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V, Vierkant, Rohr

Zu diesem Handbuch

B Lesen Sie diese Dokumentation vor der Inbetrieb-
nahme durch. Dies ist Voraussetzung fiir sicheres
Arbeiten und stérungsfreie Handhabung.

B Beachten Sie die Sicherheits- und Warnhinweise in
dieser Dokumentation und auf dem Gerét.

B Diese Dokumentation ist permanenter Bestandteil
des beschriebenen Produkts und sollte bei Verau-
Rerung dem K&ufer mit Ubergeben werden.

Zeichenerklarung

/\ Achtung!

Genaues Befolgen dieser Warnhinweise kann
Personen- und / oder Sachschéden vermeiden.

ﬂ Spezielle Hinweise zur besseren Verstandlichkeit
und Handhabung.

K@} Das Kamerasymbol verweist auf Abbildungen.
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Produktbeschreibung

BestimmungsgemaRe Verwendung

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil der Bremsanlage
des Anhangers und darf nur komplett montiert und ge-
priift zur Verbindung des Anhéangers mit dem Zugfahr-
zeug verwendet werden.

Zulassiger Gewichtsbereich nach Typangaben:
B 450 - 3500kg

Eine andere oder dariiber hinausgehende Verwendung,
gilt als nicht bestimmungsgemal. Fir hieraus resultie-
rende Schaden haftet der Hersteller nicht.

Maglicher Fehlgebrauch

/\ Achtung!

Die Ose der AbreiBseilfiihrung nicht zum Schlep-
pen und Ziehen verwenden!

Bei Zugbelastung verbiegt die Ose und das Fe-
derpaket der Feststelloremse springt aus der
Halterung.

Unfallgefahr durch Ausfall der Feststellboremse!

B Das zulassige Gesamtgewicht ist auf jeder Auf-
laufeinrichtung eingeprégt.
Das Gesamtgewicht des Anhangers darf diesen
Wert nicht dberschreiten.

Montage

B Die Anforderungen beziglich héhenverstellbarer
Stitzeinrichtung (Stiitzrad) bei S (Stiitzlast) groRer
50 kg, gemal 94/20/EG, Anhang VII, bzw. ECE
R55-01 Anhang 7 sind zu beachten.

B Eventuell vorhandene Aufbaurichtlinien missen
berlicksichtigt werden.

B Das Abreilseil muss immer Uber eine Abreiliseil-
fihrung sauber gefiihrt werden (k1 1).

B Der Handbremshebel darf im Notfall nicht aufset-
zen. Entsprechende Freirdume sind dafiir zwingend
zu beachten (k22 11 -1, €1 12 -1)!

/\ Achtung - Unfaligefahr!
Im Notfall muss sichergestellt werden, dass der
Handbremshebel nach Aktivierung uber das Ab-
reiseil (Handbremse in Geschlossenstellung) frei
gangig bleibt. Wiirde die Handbremse auf dem
Fahrbahnbelag aufsetzten ware die Funktion der
Notbremse nicht mehr gegeben!

ﬂ AL-KO empfiehlt einen Abstiitzbligel zu montie-
ren (k112 -2) und eine Freiganigkeitsprifung mit
voIIstand|g angezogenem Handbremshebel (Not-
bremse ist aktiviert) durchzufiihren.

580 460_r



AL-KO Auflaufeinrichtung

Sicherheitshinweise

AbreiBseil

/\ Achtung!

Unfallgefahr durch Ausfall der Feststellbremse!
AbreiRseil immer durch die Ose der AbreiRseilfiih-
rung fihren (xex 1)!

Wird das AbreiRseil nicht durch die Ose gefiihrt,
wird die Feststelloremse beim Aushangen des An-
hangers nicht korrekt betatigt!

B Abreiliseil so anbringen, dass Kurvenfahrten pro-
blemlos mdglich sind

Abreif3seil darf sich nicht um das Stiitzrad wickeln
Beim Anbringen des Abreisseils, landerspezifische
Vorschriften beachten

Stiitzrad

B Auf festen Sitz des Stiitzrades achten

W Stlitzrad bei AE 150V / AE 200V immer im Aus-
schnitt des Gehauses fixieren:

b

Parken
®  Wird der Anhanger vom Zugfahrzeug abgekuppelt,
muss:
die Feststellbremse angezogen werden.

der Anhanger mit zwei zuséatzlichen Unterleg-
keilen gesichert werden.

B Beim Parken oder Abstellen des Gespannes die
Feststellbremse des Anhéngers anziehen.

/N Achtung!

Bis die volle Bremskraft wirkt, kann der Anhanger
25 - 30cm zuriickrollen! Beim Abstellen des An-
hangers auf ausreichenden Abstand achten.

Bedienung

Zugkugelkupplung ankuppeln

1. Kugelkupplung tiber die Anhangevorrichtung
rangieren.

2. Kugelkupplung 6ffnen und halten.

3. Stitzradkurbel im Uhrzeigersinn drehen bis die
Kugelkupplung einrastet.

4. Stitzradkurbel weiterdrehen bis das Laufrad
vollstandig eingedreht ist. Der Stitzschuh muss fest
in der Aussparung AuRenrohr fixiert sein.

Klemmschelle 6ffnen.

Stitzrad so weit wie méglich nach oben ziehen.
Klemmschelle anziehen.

Stromkabel mit dem Zugfahrzeug verbinden.

Abreilseil durch die Ose der AbreiRseil-
filhrung flihren und um den Kugelhals schlingen.

© ®°® N o o

10. Handbremshebel l6sen.

11. Unterlegkeile entfernen.

Zugose ankuppeln
1. Zug6se im Kupplungsmaul ankuppeln.

2. Stiitzradkurbel im Uhrzeigersinn drehen bis das
Laufrad vollstandig eingedreht ist.
Der Stiitzschuh muss fest in der Aussparung
AuRenrohr fixiert sein.

Klemmschelle offnen.

Stitzrad so weit wie méglich nach oben ziehen.
Klemmschelle anziehen.

Stromkabel mit dem Zugfahrzeug verbinden.

AbreiBseil durch die Ose der AbreiRseil-
filhrung flihren und um den Kugelhals schlingen.

N o o R~ ow

8. Handbremshebel Isen.

9. Unterlegkeile entfernen.
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V, Vierkant, Rohr

AbreiBseil

K@} Das Kamerasymbol verweist auf Abbildungen der
Seite 3.

Sicherheit

/\ Achtung!

Unfallgefahr durch Ausfall der Feststellbremse!
AbreiRseil immer durch die Ose der AbreiRseilfiih-
rung fihren (1 1)!

Wird das AbreiBseil nicht durch die Ose gefiihrt,
wird die Feststelloremse beim Aushéngen des An-
héngers nicht korrekt betatigt!

AbreiBseil anbringen

1. Abreilseil um den Kugelhals schlingen (k€1 2).

/\ Achtung!

Nicht bei abnehmbarer Kupplung anwenden!
Wird die Kupplung nicht korrekt eingerastet, dro-
hen Verlust von Kupplung und Anhénger.

2. Karabiner am Seil einklinken.
B mogliche Variante 1

1. Karabiner durch die vorgesehene Ose am Zugfahr-
zeug schlingen (1 3).

2. Karabiner am Seil einklinken.

B mogliche Variante 2

/\ Achtung!

Nur zuldssig mit Karabinerhaken nach DIN 5299 -
min.70mm (Feuerwehrkarabiner).

1. Karabinerhaken in die dafiir vorgesehene Ose
einklinken (@x 4).
Vorschrift Niederlande

1. Abreiliseil um den Kugelhals und durch die daftir
vorgesehene Ose schlingen (rx 5).

2. Karabiner am Seil einklinken.

B mogliche Variante

1. Abreifiseil um den Kugelhals und den Klemmbugel
an der Zugvorrichtung schlingen (k1 6).

2. Karabiner am Seil einklinken.

Handbremse
K@} Das Kamerasymbol verweist auf Abbildungen der
Seite 3.

Sicherheit

/\ Achtung!

Gefahr  durch  unkontrolliertes ~ Bewegen.
Handbremshebel immer ganz anziehen!

Handbremse bedienen bei:

B Handbremshebel mit Gasfederunterstitzung
(©x7)

B Handbremshebel 150V / 200V (= 8)

B Handbremshebel 2,8VB-1/C (2 8)

Anziehen

1. Ziehen Sie den Handbremshebel (iber den splir-
baren Totpunktbereich an.

Loésen

1. Dricken Sie den Verriegelungsknopf* und halten
Sie ihn gedriickt.

2. Stellen Sie den Handbremshebel liber den Tot-
punktbereich in Ausgangsstellung zuriick.

Handbremse bedienen bei:
B Handbremshebel mit Federspeicher (o1 9)

B Handbremshebel mit Gasfederunterstiitzung und
Federspeicher(xex 10)

Anziehen

1. Ziehen Sie den Handbremshebel kraftig an.
Der Hebel steht senkrecht, die Feder ist gespannt.

Losen

1. Driicken Sie den Verriegelungsknopf* und halten
Sie ihn gedrickt.

2. Stellen Sie den Handbremshebel in Ausgangsstel-
lung zurtick.

* Verriegelungsknopf nicht bei allen Ausfiihrungen vor-
handen

580 460_r



AL-KO Auflaufeinrichtung

Wartung und Pflege

/\ Achtung - Gefahr!

Vor allen Wartungs- und Pflegearbeiten den An-
hanger immer mit Unterlegkeilen sichern!

Sicherheitshinweise
Sicherheitsrelevantes Bauteil!

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil des Bremssy-
stems. Unabhéngig der Wartungsintervalle fiir die
Auflaufeinrichtung, muss das Bremssystem nach
1500 km oder 6 Monaten durch eine Fachwerkstatt
Uberprtift werden.

Bei Wartungs-, Pflege- und Inspektionsarbeiten sind alle
Anlagenteile auf Betriebssicherheit und einwandfreiem
Zustand zu Uberpriifen

Haftungsauschluss

®  Die Uberpriifung des Bremssystems ersetzt nicht
die vorgeschriebenen WartungsmaBnahmen fiir die
Auflaufeinrichtung

B Fir Schaden an Personen und Material, die durch
Nichtbeachten der Sicherheitsvorschriften und der
aufgefiihrten Wartungsarbeiten entsteht, entfallt die
Herstellerhaftung

Ol und Schmierpunkte

B Gleit- und Gelenkstellen der Auflaufeinrichtung alle
10000 - 12000 km oder alle 12 Monate schmieren
bzw. dlen

Schmierstofftyp: Mehrzweckfett nach DIN 51825

Pflegearbeiten

Weilrostbildung bei feuerverzinkten Fahrzeugteilen
gefahrdet nicht die Sicherheit und kann durch folgende
MaRnahmen reduziert werden:

B Beim Abstellen bzw. Lagern der feuerverzinkten
Teile fiir eine gute Luftzirkulation sorgen

B Nach Fahrten im Winter die feuerverzinkten Ober-
flachen mit klarem Wasser saubern
(z. B. Dampfstrahlen)

Reparatur
Ersatzteile sind Sicherheitsteile!

Fur den Einbau von Ersatzteilen in unsere
Produkte empfehlen wir ausschlieRlich origi-
nal AL-KO Teile oder Teile, die von uns aus-
driicklich zum Einbau freigegeben wurden.
Fur eine eindeutige Ersatzteil-ldentifizierung beno-
tigen unsere Service-Stationen die Ersatzteil-lden-
tifizierungsnummer (ETI).

B Reparaturarbeiten diirfen nur kompetente Fachbe-
triebe durchfiihren

B |m Reparaturfall steht unseren Kunden in Europa
ein flachendeckendes Netz von AL-KO Servicestati-
onen zur Verfligung

B Das Servicestellen-Verzeichnis kann bei Bedarf
unter der Bestellnummer 371912, direkt bei uns
angefordert werden

Typenschild

XXX XXX

~

XXXXX

XXX XXX
XXX XXXT7—2

1 ETI- Nummer

2 Zeichnungsnummer

Original-Betriebsanleitung



V, Vierkant, Rohr

Hilfe bei Stérungen

Stoérung

Mogliche Ursache

Losung

Bremswirkung zu schwach

Zu groRe Reibungsverluste in
der AE

Korrosion an der Zugstange

Schmutz und Korrosion an Ubertragungs-
einrichtung und Bremszug entfernen und
anschlieRend auf Leichtgangigkeit priifen

Gewaltsame Beschadigung beim
Rangieren

AL-KO Servicestelle aufsuchen

Uberhitzung der Bremsen bei
Vorwartsfahrt

Handbremse nicht gelost

Handbremse l6sen

Stiitzrad blockiert Gestange

Stiitzrad I6sen und in richtige Position
bringen

wegnehmen

Unruhiges Fahrverhalten StoRdampfer defekt StoRdampfer austauschen lassen
bzw. ruckartiges Bremsen
Anhanger bremst beim Gas- | StoRdampfer defekt StoRdampfer austauschen lassen

Anhénger bremst beim Riick-
wértsfahren

Korrosion und/oder fehlende
Schmierung der Radbremse

= Schmutz und Korrosion an den beweg-
lichen Teilen der Radbremse entfernen und
neu schmieren.

= Abgefahrene Bremsbacken (<2 mm) er-
neuern lassen.

AE schlagt horbar und spiir-
bar auf Endanschlag

StoRdampfer defekt

StoRdampfer austauschen lassen

AE lauft zu weit auf

zu viel Luft in der Ubertragungs-
einrichtung

Bremsanlage nachstellen lassen

Bremsbeldge verschlissen

Bremsbeldge erneuern lassen

Feststellboremse rlickwarts zu
schwach

zu viel Luft in der Ubertragungs-
einrichtung

Bremsanlage nachstellen lassen

Bremsbeldge verschlissen

Bremsbeldge erneuern lassen

ﬂ Bei Storungen, die nicht in dieser Tabelle aufgefiihrt sind oder die Sie nicht selbst beheben kénnen, wenden Sie
sich bitte an unseren zustandigen Kundendienst.

580 460_r



AL-KO overrun device

About this handbook

B Read through these operating instructions before
starting up the machine. This is a prerequisite for
safe and trouble-free working.

B You should save these instructions, and also pass
them on to any subsequent users.

B Observe the safety and warning signs on the ma-
chine.

Pictogram description

A Caution!

Strict following of these warning alerts can pre-
vent injury to persons and/or materials.

ﬂ Special information for better understanding and
handling.

KX The camera symbol refers in illustrations
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Product description

Designated use

The overrun device is an integral part of the braking
system of the trailer and must be fully mounted and
inspected before it is used for connecting the trailer to
the towing vehicle.

Permissible weight range in accordance with type
specifications:

W 450-3500 kg

Using this option for any other or additional purpose is
considered contrary to its designated use. The manu-

facturer cannot be held liable for any damage resulting
from such use.

Possible misuse

A Caution!

Do not use the breakaway cable guide ring for
towing and pulling!

Tension on the ring will cause it to bend and the
spring assembly of the parking brake to jump out
of its mount.

Risk of accident due to failure of the parking brake!

B The permissible overall weight is stamped on every
overrun device. The overall weight of the trailer
must not exceed this value.

Assembly

B Observe the requirements with regard to height-
adjustable support equipment (carrying wheel) for
S (support load) greater than 50 kg, according to
94/20/EC, Attachment VII, resp. ECE R55-01 At-
tachment 7.

B Any applicable installation guidelines must be taken
into consideration.

B The breakaway cable must always be properly in-
serted through a breakaway cable guide ring (k1 1).

B The hand-brake lever may not rest on the ground in
an emergency. It is essential that appropriate clea-
rance be provided (& 11-1, 12-1).

A Warning - risk of accident!

In an emergency, it must be ensured that the hand-
brake lever remains free to move after activation
using the breakaway cable (hand-brake in closed
position).

If the hand-brake were to contact the surface

of the roadway, the emergency brake would no
longer function!

ﬂ AL-KO recommends mounting a support clip
(o1 12-2) and testing the free movement with
the hand-brake fully engaged (emergency brake
activated).

10
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V, square, tube

Safety instructions

Breakaway cable

Caution!

Danger due to uncoupling of trailer! Always route
the breakaway cable through the breakaway cable
guide ring!

W Attach the breakaway cable in such a way that cor-
nering is not impeded.

B The breakaway cable must not be wrapped around
the jockey wheel.

B Observe country-specific regulations when attach-
ing the breakaway cable.
Jockey wheel

B Ensure that the jockey wheel is seated securely.

| With the AE 150V / AE 200V, always secure the
jockey wheel in the aperture of the housing:

b

Parking
B |[f the trailer is to be uncoupled from the towing
vehicle:
the parking brake must be applied.

the trailer must be secured by means of two
additional chocks.

B When parking the vehicle-trailer combination, apply
the parking brake of the trailer.

A Danger - risk of injury!
The trailer may roll back 25 - 30 cm before the
full braking force is applied! Ensure that there is
sufficient space when parking the trailer.

Operation

Coupling the tow ball coupling
1. Manoeuvre the ball coupling over the trailer device.
2. Open and hold the ball coupling.

3. Turn the jockey wheel handle clockwise until the
ball coupling locks in place.

4. Continue to turn the jockey wheel handle until the
wheel is fully retracted. The support shoe must be
firmly engaged in the recess in the outer tube.

Open the clamp.
Pull the jockey wheel upwards as far as possible.
Tighten the clamp.

Connect the power cable to the towing vehicle.

© ® N o o

Route the breakaway cable through the breakaway
cable guide ring and loop it around the ball plate

10. Release the hand-brake lever.

11. Remove chocks.

Coupling the towing eye
1. Couple the towing eye in the coupling jaw.

2. Turn the jockey wheel handle clockwise until the
wheel is fully retracted. The support shoe must be
firmly engaged in the recess in the outer tube.

Open the clamp.
Pull the jockey wheel upwards as far as possible.
Tighten the clamp.

Connect the power cable to the towing vehicle.

N o o B~ ow

Route the breakaway cable through the breakaway
cable guide ring and loop it around the ball plate.

©

Release the hand-brake lever.

9. Remove chocks.

580 460_r
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AL-KO overrun device

Breakaway cable

e} The camera symbol refers to illustrations on
page 3.

Safety

Caution!

Danger due to uncoupling of trailer! Always route
the breakaway cable through the breakaway cable
guide ring (xex 1)!

Attaching the breakaway cable

1. Loop the breakaway cable around the ball plate
(©12).

A Caution!

Do not use with removable coupling! If the cou-
pling is not correctly locked in position, there is a
risk of losing the coupling and the trailer.

2. Engage karabiner (snap-hook) on cable.

B Possible variant 1

1. Thread the karabiner through the lug on the towing
vehicle (£ 3).

2. Snap karabiner (snap-hook) onto cable.

B Possible variant 2

A Caution!

Only permissible with DIN 5299 snap hooks -
min. 70 (fire brigade snap hooks)

1. Snap karabiner into the lug provided (&1 4).

Instructions for Netherlands

1. Loop the breakaway cable around the ball plate and
through the lug provided (@ 5).

2. Snap karabiner (snap-hook) onto cable.

B Possible variant

1. Loop the breakaway cable around the ball plate and
around the clamping bracket on the towing device
(2 6).

2. Snap karabiner (snap-hook) onto cable.

Hand brake

K®X The camera symbol refers to illustrations on
page 3.

Safety
Caution!

Danger due to uncontrolled motion. Always pull the
hand-brake lever fully!

Operating the hand brake in the case of:
B Hand-brake lever with gas strut (1 7).
B Hand-brake lever 150V / 200V (xex 8).
B Hand-brake lever 2,8VB-1/C (x=1 8).
Applying

1. Pull the hand-brake lever beyond the noticeable
dead-centre position.

Releasing
1. Press the locking button* and keep it pressed.

2. Push the hand-brake lever back through the dead-
centre position to its original position.

Operating the hand brake in the case of:
B Hand-brake lever with spring cylinder (1 9).

B Hand-brake lever with gas strut and spring cylinder
(=1 10).

Applying

1. Apply the hand brake by pulling hard on the lever.
The lever is vertical and the spring is loaded.

Releasing
1. Press the locking button* and keep it pressed.

2. Push the hand-brake lever back to its original
position.

* Locking button not present in all versions

12
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Maintenance and care

Safety instructions

Danger!

Always secure the trailer with chocks before
commencing any maintenance or preventive
maintenance work!

The overrun device is an integral part of the
braking system. Irrespective of the maintenance
intervals for the overrun device, the braking sys-
tem must be inspected in an authorized specialist
workshop after 1500 km or 6 months.

B During maintenance, preventive maintenance and
inspection work, all system components must be
checked for operational safety and perfect technical
condition

Disclaimer of liability

B Checking the braking system does not dispense
with the need to carry out the prescribed mainte-
nance measures for the overrun device.

B The manufacturer's liability does not extend to inju-
ries or material damage resulting from disregard of
the safety instructions or of the specified mainte-
nance work.

Oil and lubrication points

B Lubricate or oil all sliding or jointed parts of the
overrun device every 10000 - 12000 km or every
12 months.

Preventive maintenance

White rust on hot-dip galvanized vehicle parts does
not affect safety and can be reduced by means of the
following measures:

Ensure good ventilation when parking or storing
hot-dip galvanized parts.

After winter operation, wash the hot-dip galvanized
surfaces with clean water (e.g. steam-jet cleaner).

Repairs

m Spare parts are safety parts!

For installation of spare parts, we exclusively rec-
ommend original AL-KO parts or parts expressly
approved for installation by us. In order to clearly
identify spare parts, our service stations require
the spare part identification number (ETI).

Repairs may only be carried out by competent,
trained personnel.

If repairs are necessary, an extensive network of
AL-KO service stations is available for our custom-
ers across Europe.

You can request the service station directory from
us whenever you need using the order number
371912.

Identification plate

XXXXXX XXXXX
= XXX XXX

~

Zn. XXX XXX 2

Type of lubricant: DIN 51825 multipurpose grease

1
2

Spare part identification number (ETI)
Drawing number

580 460_r



AL-KO overrun device

Troubleshooting

Fault

Possible cause

Solution

Insufficient braking

Excessive friction losses in the
overrun device

Corrosion on the drawbar

Remove dirt and corrosion from transmission
system and brake cable and then check that
the system operates smoothly

Damage caused by impact during
manoeuvring

Visit AL-KO service station

Overheating of the brakes
during forward motion

Hand brake not released

Release hand brake

Jockey wheel blocking linkage

Release jockey wheel and move it to the cor-
rect position

Jerky motion or braking

Shock absorber defective

Have shock absorber exchanged

Trailer brakes when
towing vehicle stops
accelerating

Shock absorber defective

Have shock absorber exchanged

Trailer brakes during reverse
travel

Corrosion and/or lack of wheel
brake lubrication

= Remove any dirt and corrosion from the
moving parts of the wheel brake and lubri-
cate again.

= Arrange for worn brake shoes (< 2 mm) to
be replaced.

Overrun device hits end stop
in such a way that it can be
heard and felt

Shock absorber defective

Have shock absorber exchanged

Overrun device overruns

Too much air in the transmission
system

Have braking system adjusted

Brake pads worn

Have brake pads replaced

Parking brake too weak to
stop trailer moving backwards

Too much air in the transmission
system

Have braking system adjusted

Brake pads worn

Have brake pads replaced

In the case of faults that are not listed in this table, or faults that you cannot rectify without assistance,
please contact our customer service department.
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Over dit handboek

B Lees voor de ingebruikname eerst deze documen-
tatie volledig door. Dit is een voorwaarde voor veilig
werken en een storingsvrij gebruik.

B U moet de veiligheidsinstructies en waarschuwin-
gen die in dit document en op het apparaat vermeld
staan opvolgen.

B Bewaar de bedieningshandleiding voor het gebruik
en geef deze ook door aan toekomstige gebruikers.

Legenda

A Let op!
Nauwkeurig opvolgen van de waarschuwings-
instructies kan schade aan personen en zaken

voorkomen.

ﬂ Speciale instructies voor een beter begrip en een
goed gebruik.

K@} Het camerasymbool verwijst naar afbeeldingen.

Inhoudsopgave

Over dit handbOoeK ..o 15
Productbeschrijving ..........cccvvvvivivcnisiricciesiee 15
MONEAGE. ... 15
Veiligheidsvoorschriften...........ccvvvvenrvenireincins 16
BedIENING. .. v 16
ONAErhoUd.........couieeeeec 18
REPAIAtE ....cvvcvevvieieisieie s 18
Hulp bij SIOMNGEN ... 19
ATVOBIEN ..o 130

Productbeschrijving

Reglementair gebruik

De oploopinrichting is een onderdeel van de remin-
stallatie van de aanhanger en mag uitsluitend geheel
gemonteerd en gecontroleerd gebruikt worden voor
de verbinding van de aanhanger met het trekkende
voertuig.

Toegestaan gewichtsbereik volgens type-informatie:

® 450-3500 kg

Ander of verdergaand gebruik geldt als niet reglemen-
tair. Voor hierdoor veroorzaakte gevolgschade kan de
fabrikant niet aansprakelijk worden gesteld.

Mogelijk onjuist gebruik

A Attentie!

Het geleidingsoog voor de breekkabel niet gebrui-
ken voor slepen en trekken!

Bij trekbelasting raakt het oog verbogen en het
verenpakket van de parkeerrem springt uit de
houder.

Gevaar voor ongelukken door defecte parkeerrem!

B Het toegestane totale gewicht is vermeld op elke
oploopinrichting. Het totale gewicht van de aanhan-
ger mag deze waarde niet overschrijden.

Montage

B De vereisten aangaande in hoogte verstelbare
steuninrichting (steunwiel) bij S (steunlast) hoger
dan 50 kg, moet in acht worden genomen conform
94/20/EG, bijlage VI, resp. ECE R55-01 bijlage 7.

B Eventueel aanwezige montagerichtlijnen moeten in
acht worden genomen.

B De breekkabel moet altijd precies door een gelei-
ding voor de breekkabel worden geleid (xex 1).

B De handremhendel mag in geval van nood niet de
grond raken. Men dient daarom dringend op de bij-
behorende vrije bewegingsruimte te letten
(o 11-1,12-1)!

A Opgepast - Gevaar voor ongeval!!

In geval van nood moet ervoor worden gezorgd,
dat de handremhendel na activering via de breek-
kabel (handrem in ontkoppelde positie) vrij kan
blijven bewegen.

Als de handrem op het wegdek terecht komen, zou
de functie van de noodrem niet meer werken!

AL-KO adviseert om een stabilisator te monteren
(@1 12 -2) en de vrije bewegingsruimte te
controleren met volledig aangetrokken handrem
(noodrem is geactiveerd).
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AL-KO oploopinrichting

Veiligheidsvoorschriften

Breekkabel

& Attentie!

Gevaar voor ongevallen door het uitvallen van de
handremfunctie!

Breekkabel dient te allen tijde door het gelei-
dingsoog te worden gevoerd (e 1)! Wordt de
breekkabel niet door het 0oog gevoerd dan wordt
de handrem, bij het zelfstandig ontkoppelen van
de aanhangwagen, niet correct bediend.

B Breekkabel zo aanbrengen dat het rijden van boch-
ten probleemloos mogelijk is.

B Breekkabel mag zich niet om het steunwiel wik-
kelen.

B Bij het aanbrengen van de breekkabel de landspe-
cifieke voorschriften in acht nemen.
Steunwiel

B Opletten dat het steunwiel goed vastzit.

m  Steunwiel bij oploopinrichting AE 150V / oploop-
inrichting AE 200V altijd in de uitsparing van de
behuizing fixeren:

b

Parkeren

B Als de aanhanger van het trekkende voertuig wordt
losgekoppeld, moet:

de parkeerrem worden aangetrokken.

de aanhanger met twee extra wiggen worden
geborgd.

B Bij het parkeren of wegzetten van de combinatie de
parkeerrem van de aanhanger aantrekken.

A Attentie - gevaar voor letsel!

Tot de volle remkracht in werking treedt, kan de
aanhanger 25 - 30 cm terugrollen! Bij het parkeren
van de aanhanger opletten dat er voldoende
afstand is.

Bediening

Kogelkoppeling aankoppelen

1. Kogelkoppeling boven de trekhaak plaatsen.
2. Kogelkoppeling openen en vasthouden.

3. Zwengel van het steunwiel met de klok mee
draaien tot de kogelkoppeling vastzit.

4. Zwengel van het steunwiel verder draaien tot het
loopwiel volledig ingedraaid is. De steun moet vast
in de uitsparing van de buitenpijp gefixeerd zijn.

Klem openen.
Steunwiel zo ver mogelijk naar boven trekken.
Klem aantrekken.

Stroomkabel met het trekkende voertuig verbinden.

© ® N o o

Breekkabel door het oog van de geleiding van de
breekkabel halen en om de kogel heenslaan.

10. Handremhendel lossen.

11. Wiggen verwijderen.

Trekoog aankoppelen

1. Trekoog in de aanhangerkoppeling aankoppelen.

2. Zwengel van het steunwiel met de klok mee draaien
tot het loopwiel volledig ingedraaid is.
De steun moet vast in de uitsparing van de buiten-
pijp gefixeerd zijn.

Klem openen.
Steunwiel zo ver mogelijk naar boven trekken.
Klem aantrekken.

Stroomkabel met het trekkende voertuig verbinden.

N o g~ ow

Breekkabel door het oog van de geleiding van de
breekkabel halen en om de kogel heenslaan.

8. Handremhendel lossen.

9. Wiggen verwijderen.

16

Vertaling van de originele gebruikershandleiding



v, vierkant, pijp

Breekkabel

KeX Het camerasymbool heeft betrekking op de
afbeeldingen op pagina 3.

Veiligheid

A Attentie!

Gevaar voor ongevallen door het uitvallen van de
handremfunctie!

Breekkabel dient te allen tijde door het gelei-
dingsoog te worden gevoerd (&1 1)! Wordt de
breekkabel niet door het oog gevoerd dan wordt
de handrem, bij het zelfstandig ontkoppelen van
de aanhangwagen, niet correct bediend.

Breekkabel aanbrengen
1. Breekkabel om de kogel heenslaan (@1 2).

A Attentie!

Niet gebruiken bij afneembare trekhaak! Als de
kogelstang niet correct wordt vastgeklikt, bestaat
het risico dat koppeling en aanhanger losraken.

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.
®  Variant1

1. Karabijnhaak door het hiervoor bestemde oog aan
het trekkende voertuig halen (ke 3).

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.

B Variant 2

A Attentie!

Alleen toegestaan met karabijnhaak conform DIN
5299 - min. 70 (brandweerkarabijnhaak)

1. Karabijnhaak in het hiervoor bestemde oog beves-
tigen (xx 4).
Voorschrift Nederland en Belgié

1. Breekkabel om de kogel en door het hiervoor
bestemde oog halen (e 5).

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.

B Variant

1. Breekkabel om de kogel en de klembeugel aan de
trekinrichting heenslaan (x4 6).

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.

Handrem

K@} Het camerasymbool heeft betrekking op de
afbeeldingen op pagina 3.

Veiligheid

A Attentie!

Gevaar door ongecontroleerde beweging. Hand-
remhendel altijd geheel aantrekken!

Handrem bedienen bij:

B handremhendel met gasveerondersteuning (1 7).
B handremhendel 150V / 200V (xex 8).

B handremhendel 2,8VB-1/C (xe1 8).

Aantrekken

1. Trek de handremhendel voelbaar aan tot over het
dode punt heen.

Lossen

1. Druk op de vergrendelknop* en houd deze inge-
drukt.

2. Zetde handremhendel terug naar de uitgangsposi-
tie over het dode punt heen.

Handrem bedienen bij:
B handremhendel met veeraccumulator (k€1 9).

B handremhendel met gasveerondersteuning en
veeraccumulator (k&1 10).

Aantrekken

1. Trek de handremhendel stevig aan.De hendel staat
verticaal, de veer is gespannen.

Lossen

1. Druk op de vergrendelknop* en houd deze inge-
drukt.

2. Zetde handremhendel terug naar de uitgangs-
positie.

* Vergrendelknop niet bij alle uitvoeringen aanwezig
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AL-KO oploopinrichting

Onderhoud

Veiligheidsvoorschriften

& Attentie - gevaar!

Voor aanvang van de onderhoudswerkzaamheden
de aanhanger altijd met wiggen borgen!

De oploopinrichting is onderdeel van het remsy-
steem. Onafhankelijk van de onderhoudsinterval-
len voor de oploopinrichting moet het remsysteem
na 1500 km of 6 maanden door een werkplaats
worden gecontroleerd.

B Bij onderhouds- en inspectiewerkzaamheden
moeten alle onderdelen van de installatie op be-
drijfsveiligheid en onberispelijke toestand worden
gecontroleerd.

Aansprakelijkheidsverklaring

B De controle van het remsysteem is geen vervan-
ging voor de voorgeschreven onderhoudsmaatre-
gelen voor de oploopinrichting.

| \Voor persoonlijke of materiéle schade, die ontstaat
door veronachtzaming van de veiligheidsvoorschrif-
ten en de vermelde onderhoudswerkzaamheden, is
de fabrikant niet aansprakelijk.

Olie- en smeerpunten

B Glij- en scharnierpunten van de oploopinrichting om
de 10000 - 12000 km of om de 12 maanden sme-
ren resp. olién.

Smeermiddeltype: multifunctioneel vet conform
DIN 51825

Onderhoudswerkzaamheden

Witroestvorming bij vuurverzinkte voertuigonderdelen
brengt de veiligheid niet in gevaar en kan door de
volgende maatregelen worden gereduceerd:

B Bij het wegzetten resp. opslaan van de vuurver-
zinkte onderdelen voor een goede circulatie van de
lucht zorgen.

B Na ritten in de winter de vuurverzinkte opperviak-
ken met schoon water reinigen (bijv. hogedrukrei-
niger).

Reparatie
Reserveonderdelen zijn veiligheidsonderdelen!

Voor de montage van reserveonderdelen in onze
producten adviseren wij om uitsluitend originele
onderdelen van AL-KO te gebruiken of onderde-
len die door ons uitdrukkelijk voor montage zijn
vrijgegeven.Voor een eenduidige identificatie van
het reserveonderdeel dient het identificatienummer
van het reserveonderdeel (ETI) aan onze service-
stations meegedeeld te worden.

B Reparatiewerkzaamheden mogen uitsluitend door
gekwalificeerde vakbedrijven worden uitgevoerd.

B In geval van reparatie hebben onze klanten in Eu-
ropa toegang tot ons europawijde netwerk van AL-
KO servicestations.

B Een lijst met servicestations kan, indien benodigd,
rechtstreeks bij ons onder vermelding van het be-
stelnummer 371912 worden aangevraagd.

Typeplaatje
XXX XXX

v
Zn.

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX——2

1 ETI-nummer
2 Tekeningnummer
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Hulp bij storingen

Storing

Mogelijke oorzaak

Oplossing

Remwerking te zwak

Te groot wrijvingsverlies in de AE

Corrosie aan de trekstang

Vil en corrosie aan de overdrachtsinrichting
en rem verwijderen en vervolgens controleren
of deze soepel bewegen

Grove beschadiging bij het
rangeren

Contact opnemen met AL-KO servicestation

Oververhitting van de rem-
men bij vooruitrijden

Handrem niet gelost

Handrem lossen

Steunwiel blokkeert frame

Steunwiel losmaken en in juiste positie
brengen

Onrustig rijgedrag resp. Schokbreker defect Schokbreker laten vervangen
schokkend remmen
Aanhanger remt bij gas Schokbreker defect Schokbreker laten vervangen

loslaten

Aanhanger remt bij het ach-
teruit rijden

Corrosie en/of niet gesmeerde
wielrem

= Vuil en corrosie aan de bewegende delen
van de wielrem verwijderen en opnieuw
smeren

= Versleten remklauwen (< 2 mm) laten ver-
vangen.

Oploopinrichting slaat hoor-
baar en voelbaar tegen de
eindaanslag

Schokbreker defect

Schokbreker laten vervangen

Oploopinrichting loopt te
ver op

Te veel lucht in de overdrachts-
inrichting

Reminstallatie laten afstellen

Remvoeringen versleten

Remvoeringen laten vervangen

Parkeerrem achteruit te zwak

Te veel lucht in de overdrachts-
inrichting

Reminstallatie laten afstellen

Remvoeringen versleten

Remvoeringen laten vervangen

Neem bij storingen die niet in deze tabel vermeld zijn of die u niet zelf kunt oplossen a.u.b. contact op met

onze klantenservice.
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Dispositif d'accostage AL-KO

Informations sur ce manuel

B Lisez ce mode d'emploi avant la mise en service.
Cela est une condition préalable pour une sécurité
d'utilisation et une manipulation sans trouble.

B Respectez les consignes de sécurité et les avertis-
sements de cette documentation ainsi que celles
qui se trouvent sur la machine.

m  Conservez ce mode d'emploi pour ['utilisation et
remettez-le aussi a tous les utilisateurs ultérieurs.

Légende

& Attention !

Le respect de ces avertissements permet d'éviter
tout dommage aux personnes et/ou matériel.

ﬂ Remarques spéciales pour une meilleure compre-
hension et manipulation.

K@) Licone de I'appareil-photo vous renvoie aux
illustrations.

Table des matiéres
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Elimination ..o 130

Description du produit

Utilisation conforme aux fins prévues

Le dispositif d'accostage fait partie du systéme de
freinage de la remorque et ne doit étre utilisé qu'entiere-
ment monté et contrdlé pour relier la remorque avec le
véhicule tracteur.

Catégorie de poids autorisé en fonction des indica-
tions de type :

W 450-3500 kg

Tout usage autre ou différent est considéré comme non
conforme. Le fabricant décline toute responsabilité pour
les dommages éventuels découlant de telles utilisations.

Utilisation interdite

A Attention !

Ne pas utiliser I'eeillet du guidage de céble de
rupture d'attelage pour remorquer ou tirer !

En cas de charge de traction, I'ceillet est tordu et
le bloc-ressort du frein de stationnement est éjecté
de son support.

Une panne du frein de stationnement peut provo-
quer des accidents !

B |e poids total autorisé est imprimé sur chaque dis-
positif d'accostage. Le poids total de la remorque
ne doit pas dépasser cette valeur.

Montage

B Respecter impérativement les exigences relatives
aux dispositif de stabilisation (roue support) régla-
ble en hauteur avec S (charge supportée) supéri-
eure a 50 kg, selon 94/20/CE, annexe VII, ou ECE
R55-01 annexe 7.

W || faudra prendre en compte d'éventuelles directives
de montage existantes.

B Le cable de rupture d'attelage doit toujours passer
correctement sur un ceillet du guidage de céble
(@ 1),

B Encas durgence, le levier de frein @ main ne doit
pas faire contact. Il convient de respecter impérati-
vement des espaces libres correspondants
(e 11-1,12-1)!

A Attention - risque d’accident!

En cas d'urgence, il convient d’assurer que

le levier du frein a main reste débloqué aprés
I'activation par le cable de rupture d'attelage (frein
a main en position fermée).

Si le frein @ main faisait contact avec le revétement
de chaussée, la fonction du frein & main ne serait
plus assurée!

ﬂ AL-KO recommande le montage d’un étrier sup-
port (@1 12 -2) et 'exécution d’un essai de liberté
de mouvement avec le levier de frein & main
complétement serré (le frein a main est activé).
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Consignes de sécurité

Céble de rupture d'attelage

A Attention !

Danger dd au décrochage de la remorque ! Faire
toujours passer le cable de rupture d'attelage a
travers |'ceillet du guidage de cable !

B Monter le cable de rupture d'attelage de fagon a ce
que des déplacements avec virages puissent étre
effectués sans probléme.

B Le cable de rupture d'attelage ne doit pas s'enrou-
ler autour de la roue d'appui.

B Respecter les directives nationales en vigueur lors
du montage du cable de rupture d'attelage.

Roue d'appui

m  \Veiller a ce que la roue d'appui soit bien fixée.

B Pour le dispositif d'accostage AE 150V / AE 200V,
toujours monter la roue d'appui dans I'entaille de la
carrosserie :

b

Stationnement

m  Lorsque la remorque est détachée du véhicule trac-
teur, il faut :
que le frein de stationnement soit serré.
que la remorque soit bloquée avec deux cales
de freinage supplémentaires.

| Serrer le frein de stationnement de la remorque
lors du stationnement ou de la mise & I'arrét de
I'attelage.

& Attention - Risque de blessures !

La remorque peut reculer de 25 - 30 cm avant que
la force de freinage ait atteint son effet ! Veiller a
conserver une distance suffisante lors du station-
nnement de la remorque.

Commande
Accrocher I'attache a bille

1. Placer l'attache a bille au dessus du dispositif
d'attelage.

2. Ouvrir I'attache a bille et la maintenir ouverte.

3. Tourner la manivelle de la roue d'appui dans le
sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que
I'attache a bille s'enclenche.

4. Continuer a tourner la manivelle de la roue d'appui
jusqu'a ce que la roue de roulement soit entiére-
ment vissée. Le coussinet de pose doit étre ferme-
ment fixé dans I'évidement du tube extérieur.

Ouvrir le collier de serrage.
Tirer la roue d'appui le plus possible vers le haut.
Serrer le collier de serrage.

Relier le cable de courant avec le véhicule tracteur.

© ® N o o

Faire passer le cable de rupture d'attelage a travers
['ceillet du guidage de cable et I'enrouler autour du
col & boule.

10. Desserrer le levier de frein @ main.

11. Retirer les cales de freinage.

Accrocher I'anneau de couplage de la remorque

1. Accrocher 'anneau de couplage de la remorque a
la méchoire d'attelage.

2. Tourner la manivelle de la roue d'appui dans le
sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que la
roue de roulement soit entiérement vissée.

Le coussinet de pose doit étre fermement fixé dans
I'évidement du tube extérieur.

Ouvrir le collier de serrage.
Tirer la roue d'appui le plus possible vers le haut
Serrer le collier de serrage.

Relier le cable de courant avec le véhicule tracteur.

N o o B~ ow

Faire passer le cable de rupture d'attelage a travers
I'ceillet du guidage de cable et I'enrouler autour du
col a boule.

8. Desserrer le levier de frein @ main.

9. Retirer les cales de freinage.

580 460_r
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Dispositif d'accostage AL-KO

Cable de rupture d'attelage

K@) Licone de I'appareil-photo vous renvoie aux
illustrations de la page 3.

Sécurité

A Attention !

Danger di au décrochage de la remorque ! Faire
toujours passer le cable de rupture d'attelage a
travers I'ceillet du guidage de cable (xex 1) !

Montage du cable de rupture d'attelage

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour du col
a boule (=1 2).

A Attention !

Ne pas utiliser avec un dispositif d‘attelage
démontable ! Si le dispositif d‘attelage n‘est pas
correctement enclenché, il y a risque de perte du
dispositif d‘attelage et de la remorque.

2. Accrocher le mousqueton au cable.
H Variante possible 1

1. Accrocher le mousqueton au véhicule tracteur en le
faisant passer par I'ceillet prévu a cet effet
(<n 3).

2. Accrocher le mousqueton au cable.
B Variante possible 2
Attention !

Autorisée uniquement avec un mousqueton selon
DIN 5299 - min.70 (mousqueton pompier)

1. Accrocher le mousqueton en le faisant passer par
I'ceillet prévu a cet effet (@1 4).
Directive pour les Pays-Bas

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour du
col & boule et en le faisant passer par I'eeillet prévu
a cet effet (&1 5).

2. Accrocher le mousqueton au cable.
H Variante possible

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour du
col a boule et de I'étrier de serrage de I'appareil de
traction (21 6).

2. Accrocher le mousqueton au cable.

Frein a main
KeX Licone de I‘appareil-photo vous renvoie aux
illustrations de la page 3.

Sécurité

A Attention !

Danger di a des mouvements incontrolés. Tou-
jours tirer le levier de frein @ main a fond !

Actionner le frein a main avec :

B Levier de frein @ main avec amortissement pneu-
matique (@ 7).

W Levier de frein a main 150V / 200V (xex 8).
B Levier de frein a main 2,8VB-1/C (1 8).
Tirer

1. Tirez le levier de frein @ main au-dela du point mort
sensible.

Desserrer

1. Appuyez sur le bouton de verrouillage* et mainte-
nez-le appuye.

2. Ramenez le levier de frein a main en position
initiale en passant par le point mort.

Actionner le frein a main avec :

B Levier de frein @ main a ressort accumulateur
(=29).

B Levier de frein @ main avec amortissement pneu-
matique et a ressort accumulateur (xex 10).

Tirer

1. Tirer fortement le levier de frein a main.
Le levier est vertical, le ressort est tendu.

Desserrer

1. Appuyez sur le bouton de verrouillage* et mainte-
nez-le appuyé.

2. Ramenez le levier de frein a main en position
initiale.

* Le bouton de verrouillage n'est pas compris dans
toutes les versions.
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Maintenance et entretien

Consignes de sécurité

A Attention !

Toujours bloquer la remorque avec des cales de
freinage avant d'effectuer des travaux de mainte-
nance et d’entretien !

Le dispositif d'accostage fait partie du systéme de
freinage. Le systéme de freinage doit étre controlé
par un garage expert tous les 1500 km oder tous
les 6 mois, indépendamment des intervalles de
maintenance du dispositif d'accostage.

W Lors des travaux de maintenance, d'entretien et
d'inspection, toutes les parties de l'installation
doivent étre contrdlées quant a la sécurité de
fonctionnement et pour s'assurer qu'elles sont en
parfait état.

Exclusion de responsabilité

B Le controle du systeme de freinage ne remplace
pas les mesures de maintenance prescrites pour le
dispositif d'accostage.

B |e fabriquant n'offre aucune garantie pour les dom-
mages corporels et matériels provoqués par le non-
respect des directives de sécurité et des travaux de
maintenance a effectuer.

Points de lubrification et de graissage

B Lubrifier ou graisser les points de glissement et
les articulations du dispositif d'accostage tous les
10000 - 12000 km ou tous les 12 mois.

Type de lubrifiant : graisse multi-usages selon
DIN 51825

Travaux d'entretien

L'apparition de rouille blanche sur les parties du
véhicule galvanisées & chaud ne constitue aucun
danger pour la sécurité. On peut y remédier des fagons
suivantes :

B Assurer une bonne aération des lieux de conser-
vation ou de stockage des parties galvanisées a
chaud.

B Nettoyer les parties galvanisées a chaud avec de
I'eau claire (par ex. jets d'eau) apres des déplace-
ments en hiver.

Réparations

m Les piéces de rechange sont des piéces de
sécurité !
Pour le montage de piéces de rechange dans nos
produits, nous recommandons d'utiliser exclusi-
vement des piéces AL-KO d'origine autorisées
expressément pour le montage. Pour une identi-
fication sans équivoque des pieces de rechange,
nos stations de SAV ont besoin du numéro d'iden-
tification des piéces de rechange (ETI).

B Seules des entreprises spécialisées sont en droit
d'effectuer les travaux de réparation.

B En cas de réparation, nos clients disposent d'un
réseau de stations SAV d'AL-KO présent dans toute
I'Europe.

B |e répertoire de stations SAV peut étre commandé
directement chez nous, avec le numéro de com-
mande 371912.

Plaque signalétique

XXX XXX

v
Zn.

1 Numéro ETI
2 Numéro de plan

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX5—2
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Dispositif d'accostage AL-KO

Remeédes en cas de pannes

Panne

Cause possible

Solution

L'effet de freinage est trop
faible

Pertes importantes par friction
dans le dispositif d'accostage

Corrosion de la barre de traction

Eliminer I'encrassement et la corrosion dans
le dispositif de transmission puis controler sa
souplesse

Dommage provoqué lors de
manceuvres

Consulter une station SAV AL-KO

Surchauffe des freins lors
d'un déplacement en avant

Le frein a main n'est pas desserré

Desserrer le frein a main

La roue d'appui bloque la barre

Desserrer la roue d'appui et la remettre dans
sa position correcte

Déplacement irrégulier ou
freinage saccadé

Amortisseurs défectueux

Faire remplacer les amortisseurs

La remorque freine lorsque
I'on retire le pied de I'accé-
|érateur

Amortisseurs défectueux

Faire remplacer les amortisseurs

La remorque freine en
marche arriére

Corrosion et/ou graissage insuffi-
sant du frein de roue

« Eliminer la crasse et la corrosion sur les
pieces mobiles du frein de roue et les re-
graisser

= Faire remplacer les machoires de frein
usées (<2 mm)

Le dispositif d'accostage
frappe de fagon audible et
sensible sur la butée

Amortisseurs défectueux

Faire remplacer les amortisseurs

Le dispositif d'accostage est
trop incliné

Trop d'air dans le dispositif de
transmission

Faire régler le systéme de freinage

Usure des garnitures de frein

Faire remplacer les garnitures de frein

Le frein de stationnement est
trop faible en arriére

Trop d'air dans le dispositif de
transmission

Faire régler le systéme de freinage

Usure des garnitures de frein

Faire remplacer les garnitures de frein

En cas de pannes ne se trouvant pas décrites dans ce tableau ou auxquelles vous ne pouvez pas remedier
vous-méme, veuillez vous adresser a notre service apres-vente compétent !
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V, cuadrado, tubo

Respecto a este manual

B |ea detenidamente estas instrucciones de uso
antes de proceder a la puesta en marcha. La lectu-
ra de las instrucciones es requisito imprescindible
para el trabajo seguro y el manejo exento de fallos.

B Tenga en cuenta las indicaciones de seguridad y de
advertencia que encontrara en esta documentacion
y en el aparato.

B Conserve estas instrucciones para el uso y entré-
gueselas también a posteriores usuarios.

Aclaracion de los simbolos

/\ iAtencion!
La observancia estricta de estas indicaciones de
advertencia puede evitar lesiones fisicas y / 0

dafios materiales.

ﬂ Indicaciones especiales para una mejor com-
prensién y manejo.

Kel Elsimbolo de la cdmara le remite a ilustraciones.

indice

Respecto a este manual..........cccoovvvenineieninnns 25
Descripcion del producto..........cevvrenerenenenenns 25
MONEGJE ..ot 25
Observaciones sobre seguridad..........cccoocevvrreirrirrnns 26
Operacion Y MaNEJO ........ceuvvrerrerrerernreninreseeeenneens 26
Mantenimiento y cuidado.........c.coovvreierneieeirinns 28
REPAracion ... 28
Solucion en caso de anomalias.............ccccoevevrneiens 29
Eliminacion como desecho..........c.ccconivcininiineins 130

Descripcion del producto

Uso acorde a los fines establecidos

El dispositivo de retencion forma parte del sistema de
frenos del remolque, por lo que solo se puede utilizar
completamente montado y comprobado para unir el
remolque con el vehiculo de traccion.

Pesos maximos permitidos segun los modelos:
m 450 -3.500 kg

Cualquier otro uso es considerado como no conforme
alos fines previstos. El fabricante no asume ninguna
responsabilidad por los dafios que pudieran derivarse
de este uso indebido.

W Posible uso incorrecto

/) iAtencion!
No utilizar el ojal de la guia del cable de rotura
para remolcar o arrastrar.
La carga deformaria el ojal y el bloque de
resortes del freno de estacionamiento saldria del
soporte. Una averia en el freno de estaciona-
miento puede ser causa de accidente.

B Elpeso total permitido esta grabado en cada uno
de los dispositivos de retencion. El peso total del
remolque no debe superar ese valor.

Montaje

B Se han de tener en cuenta los requisitos respecto a
los apoyos telescopicos regulables en altura (rueda
de apoyo) con S (carga de apoyo), maor a 50 kg,
seguin 94/20/CE, Anexo VII, o bien ECE R55-01
Anexo 7 .

B Sies necesario deben tenerse en cuenta las direc-
tivas de montaje pertinentes.

B Elcable de rotura debe estar siempre conducido
cuidadosamente mediante una guia (k&1 1).

B En caso de emergencia, la palanca del freno de
mano no debe tirarse hasta hacer tope. Para ello,
es indispensable que se dejen los espacios libres
correspondientes (k@ 11-1,12 - 1).

/) iAtencion - Peligro de accidente!

En caso de emergencia debe asegurarse de
que la palanca del freno de mano, después de
su activacion mediante el cable de rotura (freno
de mano en posicion cerrada), pueda seguir
moviéndose libremente.

En el caso de que el freno de mano se apoyara
sobre el revestimiento de la pista de rodadura, el
funcionamiento del freno de emergencia queda-
ria desactivado.

ﬂ AL-KO recomienda montar un arco de apoyo
(r@x 12-2) y comprobar que, estando la palanca
deI freno de mano estirada totalmente (el freno
de emergencia esta activado), no haya obstacu-
los al movimiento.

580 460_r
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Dispositivo de retencion AL-KO

Observaciones sobre seguridad

Cable de rotura

/\ iAtencion!
Peligro de accidente si se desengancha el remol-
que durante la marcha. Pasar siempre el cable de

rotura por el ojal de la guia.

B Colocar el cable de forma que no puedan surgir
problemas al transitar por las curvas.

B El cable no debe enroscarse en la rueda de so-
porte.

M Se deben respetar las disposiciones especificas de
cada pais en cuanto a la colocacién del cable.
Rueda de soporte

®  Comprobar que la rueda de soporte esté bien
asentada.

B EnAE 150V / AE 200V fijar la rueda de soporte
siempre en la entalladura de la estructura:

b=

Aparcamiento

B Cuando el remolque se deba desacoplar del vehi-
culo de traccion, proceder del modo siguiente:

Echar el freno de estacionamiento.
Asegurar el remolque con dos calces adicio-
nales.
B Al aparcar o estacionar el tiro, echar el freno de
estacionamiento del remolque.
/\ iAtencion!: peligro de accidente

Hasta que el freno surta efecto por completo, el
remolque puede desplazarse hacia atras entre 25
y 30 cm. Dejar la distancia suficiente al estacionar
el remolque.

Operacion y manejo

Acoplamiento del enganche de bola

1. Maniobrar el enganche de bola sobre el dispositivo
del remolque.

2. Abrir el enganche y aguantarlo.

3. Girar la manivela de la rueda de soporte en el
sentido de las agujas del reloj hasta que encaje el
enganche.

4. Seguir girando la palanca hasta que la rueda esté
completamente enroscada. La zapata de soporte
debe estar fijada en la hendidura del tubo exterior.

Abrir la abrazadera de sujecion.

6. Tirar de la rueda de soporte hasta colocarla lo mas
arriba posible.

7. Apretar la abrazadera de sujecion.
8. Conectar el cable eléctrico al vehiculo de traccion.

9. Pasar el cable de rotura por el ojal de la guia 'y
coléquelo alrededor del cuello de la bola.

10. Quitar el freno de mano.

11. Retirar los calces.

Acoplamiento del ojal

1. Acoplar el ojal de traccién en la boca del acopla-
miento.

2. Girar la palanca de la rueda de soporte en sentido
horario hasta que la rueda esté completamente
enroscada. La zapata de soporte debe estar fijada
en la hendidura del tubo exterior.

3. Abrir la abrazadera de sujecion.

4. Tirar de la rueda de soporte hasta colocarla lo mas
arriba posible.

5. Apretar la abrazadera de sujecion.
6. Conectar el cable eléctrico al vehiculo de traccion

7. Pasar el cable de rotura por el ojal de la guia y
coléquelo alrededor del cuello de la bola.

Quitar el freno de mano.

9. Retirar los calces.
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V, cuadrado, tubo

Cable de rotura

K@) El simbolo de la camara remite a ilustraciones de
la pagina 3.

Seguridad
/) iAtencion!
Peligro de accidente si se desengancha el remol-

que durante la marcha. Pasar siempre el cable de
rotura por el ojal de la guia (w1 1).

Colocacion del cable de rotura

1. Colocar el cable de rotura alrededor del cuello de
la bola (xex2).

jAtencion!
No utilizar si el enganche se puede extraer. Si

el enganche no esta bien encajado, se corre el
riesgo de perder el enganche y el remolque.

2. Cerrar el mosqueton del cable.

B Posible variante 1

1. Colocar el mosqueton por el ojal del vehiculo de
traccion (xéx 3).

2. Cerrar el mosqueton del cable.

B Posible variante 2

/) iAtencion!

Solo admisible con mosquetones que cumplan
los requisitos de la norma DIN 5299 - min.70
(mosqueton de bomberos)

1. Colocar el mosqueton en el ojal previsto para ello
(=2 4).

Normativa de los Paises Bajos

1. Colocar el cable de rotura alrededor del cuello de la
bola y pasarlo por el ojal (k21 5).

2. Cerrar el mosqueton del cable.

B Posible variante

1. Colocar el cable de rotura alrededor del cuello de
la bola y pasarlo por el estribo del dispositivo de
traccion (1 6).

2. Cerrar el mosqueton del cable.

Freno de mano

K@} El simbolo de la camara remite a ilustraciones de
la pagina 3.

Seguridad

/\ iAtencion!
Riesgo por movimientos incontrolados. Siempre
echar el freno de mano por completo.

Uso del freno de mano:

B Freno de mano con asistencia de resorte de gas
(7).

B Palanca de freno de mano 150V / 200V (xex 8).

B Palanca de freno de mano 2,8VB-1/C (k= 8).

Colocacion

1. Tirar de la palanca del freno de mano hasta percibir
la zona de punto muerto.

Retirada

1. Pulsar el boton de enclavamiento* y mantenerlo
pulsado.

2. Retirar la palanca del freno de mano del punto
muerto y colocarla en la posicion inicial.

Uso del freno de mano:

B Freno de mano con acumulador por resorte
(ka2 9).

B Freno de mano con asistencia de resorte de gas y
acumulador por resorte (&1 10).

Colocacion

1. Tire con fuerza de la palanca del freno de mano.
Cuando la palanca esta en posicion vertical, el
resorte esta tensado.

Retirada

1. Pulsar el boton de enclavamiento™ y mantenerlo
pulsado.

2. Volver a colocar la palanca del freno de mano en la
posicién inicial.

* No todas las versiones disponen de boton de encla-
vamiento
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Dispositivo de retencion AL-KO

Mantenimiento y cuidado

Observaciones sobre seguridad

/\ iAtencion!: peligro
Antes de efectuar cualquier trabajo de manteni-
miento o cuidado, asegurar siempre el remolque
con los calces.

ﬂ El dispositivo de retencion forma parte del sistema
de frenos. Independientemente de los intervalos
de mantenimiento del dispositivo de retencion, el
sistema de frenos se debe comprobar en un taller
especializado cada
1.500 km o0 6 meses.

B Enlos trabajos de mantenimiento, cuidado e ins-
peccion se debe comprobar que todos los compo-
nentes del sistema funcionen en condiciones de
seguridad y estén en perfecto estado.

Exoneracion de responsabilidad

B La comprobacion del sistema de frenos no susti-
tuye las medidas de mantenimiento especificadas
para el dispositivo de retencion.

B El fabricante no asume ninguna responsabilidad
por las lesiones que pudieran sufrir las personas o
por los dafios materiales que fueran producto del
incumplimiento de las prescripciones de seguridad
y de los trabajos de mantenimiento.

Puntos de lubricacion y de engrase

m  Cada 10.000 - 12.000 km o cada 12 meses se
deben lubricar y engrasar los puntos de friccion y
articulacion.

Tipo de lubricante: rasa multiusos segun DIN 51825

Cuidados

La formacion de herrumbre blanca en las piezas
galvanizadas en caliente no afectan a la seguridad del
vehiculo y se pueden reducir tomando las medidas
siguientes:

B Al almacenar piezas galvanizadas en caliente
procurar que cuenten con una buena circulacion
del aire.

B Después de los trayectos en invierno limpiar con
agua sola las superficies galvanizadas en caliente
(p- €j. chorro de vapor).

Reparacion

Las piezas de repuesto son elementos de
seguridad.
Recomendamos montar en nuestros productos
solo repuestos originales AL-KO o repuestos
que hayan sido expresamente autorizados por
nosotros. Para identificar los repuestos sin riesgo
a confusiones, nuestras estaciones de servicio
necesitan el nimero de identificacion del recambio
(ETI).

B |os trabajos de reparacion solo pueden ser lleva-
dos a cabo por personal competente.

B En caso de reparacion, nuestros clientes en Europa
disponen de una vasta red de estaciones de servi-
cio AL-KO.

B En caso necesario, se puede solicitar el directorio
de los puntos de servicio directamente a nosotros o
en el nimero 371912.

Placa de identificacion

XXX XXX

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX——2

1 Numero ETI
2 Numero de plano
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V, cuadrado, tubo

Solucién en caso de anomalias

Anomalia

Causa posible

Solucion

Freno con poca fuerza

Demasiado desgaste en el dispo-
sitivo de remolque

Corrosion en la barra de traccion

Retirar suciedad y corrosion del dispositivo
de transmision y de la traccién del freno y, a
continuacion, comprobar que funcione con
suavidad.

Dafios por fuerza al maniobrar

Consultar al servicio técnico de AL-KO

Sobrecalentamiento del freno
en la marcha hacia delante

El freno de mano no esta quitado

Quitar el freno de mano

La rueda de soporte bloquea el
varillaje

Aflojar la rueda de soporte y colocarla en la
posicion correcta

acelerar

Comportamiento irregular Amortiguador defectuoso Cambiar el amortiguador
en la conduccion o frenado

brusco

El remolque frena al des- Amortiguador defectuoso Cambiar el amortiguador

El remolque frena durante el
trayecto de marcha atras

Corrosion o falta de lubricacién
de los frenos de rueda

= Quitar la suciedad y la corrosién de las
partes méviles del freno de rueda y volver
a lubricar.

= Cambiar las zapatas de freno desgastadas
(<2 mm).

El disp. de remolque golpea
perceptiblemente y con ruido
en el tope final

Amortiguador defectuoso

Cambiar el amortiguador

El disp. de remolque se enca-
lla demasiado lejos

Demasiado aire en el dispositivo
de transmision

Rectificar sistema de frenos

Pastillas del freno desgastadas

Cambiar pastillas del freno

Freno de estacionamiento
hacia atras con poca fuerza

Demasiado aire en el dispositivo
de transmision

Rectificar sistema de frenos

Pastillas del freno desgastadas

Cambiar pastillas del freno

En caso de anomalias que no se citen en esta tabla o que usted mismo no pueda solucionar dirijase, por
favor, al servicio de atencion al cliente correspondiente.
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AL-KO Dispositivo de inércia

Sobre este manual

B Leia este manual de instrugdes antes de proceder
a colocagéo em funcionamento. Esta é uma con-

dicéo essencial para trabalhos seguros € um manu-

seamento sem avarias.

B Tenha ateng&o aos avisos de seguranga e de
adverténcia constantes nesta documentagéo e no
aparelho.

B Tenha o manual de instrugdes por perto durante a
utilizag&o e faculte-o também a outros utilizadores.

Explicagédo dos simbolos
/\ Atengéo!
O cumprimento escrupuloso destas indicagdes

de adverténcia pode evitar danos pessoais e/ou
materiais.

ﬂ Indicagdes especiais para facilitar a com-
preensao e 0 manuseamento.

K@l O simbolo da cAmara indica a existéncia de

imagens.
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Descrigéo do produto

Utilizagdo adequada

O dispositivo de inércia faz parte integrante do sistema
de travagem do reboque; s6 é permitida a sua utilizagdo
quando completamente montado e verificado para a
ligagao do atrelado ao veiculo rebocador.

Gama de peso permitida em fungao das tipologias:
B 450 -3500 kg

Uma outra utilizag&o, ou uma utilizagdo para além

da referida no ponto “Utilizagao adequada”, ndo é
considerada como sendo uma utilizagdo adequada. O
fabricante ndo assume qualquer responsabilidade por
danos dai resultantes.

Eventual utilizagao indevida

/\ Atengéo!
Né&o utilizar o olhal da guia do cabo de seguranga
para rebocar ou puxar!
Em caso de sobrecarga de traccéo, o olhal dobra
e o conjunto de mola do travéo de estacionamento
salta do respectivo suporte.
Existe perigo de acidente provocado pela falha do
travéo de estacionamento!

B O peso total admissivel encontra-se gravado em
cada dispositivo de inércia. O peso total do rebo-
que ndo pode ultrapassar este valor.

Montagem

W Os requisitos relativos ao dispositivo de estabi-
lizag&o ajustavel na altura (roda de apoio) em S
(carga de apoio) maior de 50 kg, segundo 94/20/
CE, anexo VIl ou ECE R55-01 anexo 7 devem ser
cumpridos.

B Devem ser igualmente cumpridas todas as directi-
vas de montagem eventualmente existentes.

B O cabo de seguranca tem de ser sempre introduzi-
do de modo apropriado pela guia do cabo de segu-
ranga (2 1).

B Em caso de emergéncia, a alavanca do travao de
mao nao deve entrar em contacto com o solo. E
obrigatorio manter os respectivos espagos livres
previstos (& 11-1; 12-1)!

/\\ Atengéo - Perigo de acidente!

Em caso de emergéncia tem de estar assegurado,
que a alavanca do travdo de mao pode ser movida
livremente, apds o accionamento através do cabo

de seguranca (travéo de mao na posicao fechada).
Se o travdo de mao assentasse sobre o asfalto da
via de circulagdo, a funcdo do travdo de emergén-

cia deixaria de existir!

ﬂ AL-KO recomenda a montagem de um estribo de
apoio (K@ 12 -2) e a realizagdo de um controlo
de movimento livre com a alavanca do travao de
mé&o completamente puxada para cima (travéo
de emergéncia accionado).
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Q, Quadrado, Tubo

Adverténcias de seguranga

Cabo de seguranga

/\ Atengéo!
Perigo originado por desengate do reboque!
Passar o cabo de seguranca sempre pelo olhal da

guia do cabo de seguranga!

B Posicionar o cabo de seguranga de modo a permitir
uma condugao em curva sem problemas.

B O cabo de seguranca néo se pode enrolar em torno
da roda de apoio.

B Ao aplicar o cabo de seguranga, cumprir as prescri-
¢Oes nacionais em vigor.
Roda de apoio

B Prestar atencédo ao correcto assentamento da roda
de apoio.

®  No DI 150 V /DI 200 V, fixar sempre a roda de
apoio no recorte do corpo:

Fe |

Estacionar

B Se o reboque for desacoplado do veiculo reboca-
dor, é necessario:

puxar previamente o travao de estacionamen-
to;

fixar o reboque com dois calgos suplementa-
res.

B Ao estacionar ou desacoplar o conjunto reboque/
automavel, puxar o travéo de estacionamento do
reboque.

/N Atengéo!
O reboque pode rolar para trés, cerca de 25-30
cm, até que seja atingido o efeito de travagem
pleno!
Ao desacoplar o reboque, garantir a existéncia de
uma distancia considerada suficiente.

Operagao
Acoplar o engate de bola de tracgao

1. Manobrar o engate de bola através do dispositivo
de reboque.

2. Abrir e manter o engate de bola aberto.

3. Rodar para a direita a manivela da roda de apoio
até o engate de bola engatar.

4. Continuar a rodar a manivela da roda de apoio até
a roda estar totalmente enroscada. A sapata de
apoio deve estar fixa na saliéncia do tubo exterior.

5. Abrir a bragadeira de aperto.

6. Puxar aroda de apoio 0 maximo possivel para
cima.

7. Apertar a bragadeira de aperto.
8. Ligar o cabo eléctrico ao veiculo rebocador.

9. Passar o cabo de seguranga pelo olhal da guiado
cabo de seguranga e passar em torno do pescogo
de cisne.

10. Soltar a alavanca do travdo de méo.

11. Retirar os calgos.

Acoplar o olhal de trac¢ao

1. Acoplar o olhal de tracgao na abertura do dispositi-
vo de engate.

2. Continuar a rodar para a direita a manivela da roda
de apoio até a roda estar totalmente enroscada.
A sapata de apoio deve estar devidamente fixa na
saliéncia do tubo rigido exterior.

Abrir a bragadeira de aperto.
Puxar a roda de apoio 0 mais possivel para cima.
Apertar a bracadeira de aperto.

Ligar o cabo eléctrico ao veiculo rebocador.

N o o &~ ow

Introduzir o cabo de seguranga através do olhal da
guia do cabo de seguranga e passar em torno do
pescogo de cisne da bola fixa.

8. Soltar a alavanca do travao de méo.

9. Retirar os calgos.
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AL-KO Dispositivo de inércia

Cabo de seguranga
KeX O simbolo da cAmara remete para as imagens da
pagina 3.

Seguranga

/\ Atengéo!
Perigo originado por desengate do reboque!
Passar o cabo de seguranca sempre pelo olhal da

guia do cabo de seguranca (k&1 1)!

Colocagéo do cabo de seguranga

1. Passar o cabo de seguranga em torno do pescogo
de cisne da bola fixa (xex2).

Atengao!
Nao utilizar com acoplamento amovivel! Se o
acoplamento n&o estiver fechado correctamente,

existe perigo de perda do acoplamento e do
reboque.

2. Prender um mosquetdo ao cabo.

B Possivel variante 1

1. Passar o mosquetéo pelo olhal proprio para o efeito
no veiculo rebocador (k1 3).

2. Prender um mosquetdo ao cabo.

B Possivel variante 2

/\ Atengéo!
Apenas admissivel com conjunto com mosquetéo
conforme com norma DIN 5299 - min. 70 (mos-

quetdes de bombeiro)

1. Prender o mosquet&o pelo olhal proprio para o
efeito (@1 4).

Normas aplicaveis aos Paises Baixos

1. Passar o cabo de seguranga em torno do pescogo
de cisne da bola fixa e do olhal previsto para o
efeito (181 5).

2. Prender um mosquetdo ao cabo.

B Possivel variante

1. Passar o cabo de seguranga em torno do pescogo
de cisne da bola fixa e do arco de fixagao do
dispositivo de tracgao (k1 6).

2. Prender um mosquetdo ao cabo.

Travao de mao

K@) O simbolo da cdmara remete para as imagens da
pagina 3.

Seguranga

/\ Atengéo!
or movimentos descontrolados. Apertar sempre
bem a alavanca do travéo de méo!

Accionar o travao de mao em caso de:

B alavanca do travao de mao com apoio de mola
pneumatico (K& 7).

W Alavanca do travdo de m&o 150V / 200V (xex 8).
B Alavanca do travdo de méo 2,8VB-1/C (xéx 8).

Puxar

1. Puxar a alavanca do travao de méo por cima da
zona de ponto morto perceptivel.

Soltar

1. Pressionar o botdo de bloqueio* e manté-lo
premido.

2. Reposicionar a alavanca do travao de méo por
cima da zona de ponto morto perceptivel na

Accionar o travdo de mao em caso de:

B alavanca do travdo de mao com mola acumulado-
ra (€19).

B alavanca do travdo de mao com apoio de mola
pneumatico € mola acumuladora (k&1 10).

Puxar

1. Puxar a alavanca do travéo de mao com forga.
Com a alavanca posicionada na vertical, a mola é
tensionada.

Soltar

1. Pressionar o botdo de bloqueio* € manté-lo
premido.

2. Reposicionar a alavanca do travéo de mao na

* O botéo de bloqueio néo esté disponivel em todas as
versoes
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Q, Quadrado, Tubo

Manutencao e Conservagao

Adverténcias de seguranga

/\ Atengéo - Perigo!
Antes de realizar quaisquer trabalhos de manu-
tencdo e de conservagao, fixar sempre o reboque
com calgos!

ﬂ O dispositivo de inércia faz parte integrante do
sistema de travagem. Independentemente da
periodicidade dos intervalos entre manutengdes
do dispositivo de inércia, o sistema de travagem
deve ser inspeccionado decorridos 1500 km ou
6 meses por uma oficina especializada.

B Nos trabalhos de manutengéo, conservagéo e de
inspecgao, verificar todos os componentes quanto
a seguranga de funcionamento e ao seu perfeito
estado.

Excluséo das responsabilidades

B Averificagdo do sistema de travagem néo substitui
as medidas de manutengao recomendadas para o
dispositivo de inércia.

m O fabricante néo é responsavel pelos danos pes-
soais e materiais resultantes do incumprimento das
normas de seguranca e dos trabalhos de manuten-
céo especificados.

Oleo e pontos de lubrificagio

W Lubrificar ou olear os pontos de deslize ou de ar-
ticulagao a cada 10000 - 12000 km ou a cada 12
meses.

Tipo de lubrificante: Lubrificante multiusos conforme
com norma DIN 51825

Trabalhos de conservagao

Aformag&o de manchas brancas nos componentes
galvanizados a quente do veiculo ndo coloca em perigo
a seguranga, podendo ser minimizada através das
seguintes medidas:

B no desacoplamento ou armazenamento dos com-
ponentes galvanizados a quente, garantir uma
circulagéo de ar conveniente.

B Apos circulagdo durante o Inverno, limpar as super-
ficies dos componentes galvanizados a quente com
4gua limpa (p. ex. jactos de vapor).

Reparagéo

m As pegas de substituicdo sao pecas de segu-
rancal
Recomendamos a montagem exclusiva de pecas
de substituicdo originais AL-KO nos nossos produ-
tos ou de pecas que tenham sido expressamente
homologadas para o efeito. Para uma identificacéo
inequivoca das pecas de substitui¢éo, as nossas
estagdes de assisténcia necessitam do niimero de
identificac@o da pega de substituigao (IPS).

B Os trabalhos de reparagéo devem ser executados
por técnicos especializados e competentes.

B Em caso de reparagao, 0s nossos clientes na Euro-
pa dispdem de uma rede de estagdes de assistén-
cia AL-KO que cobre todo o territorio europeu.

B O directdrio das estagdes de assisténcia pode ser
solicitado directamente junto dos nossos servigos,
através do n° de encomenda 371912.

Placa das especificagoes técnicas

XXX XXX XXXXX

= XXX XXX
Zn. XXX XXX—2

1 Numero IPS
2 Numero da ilustragéo

~N
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AL-KO Dispositivo de inércia

Ajuda em caso de avarias

Avaria

Causa possivel

Solugéo

Efeito de travagem demasia-
do reduzido

Perda de fricgdo demasiado
elevada no DI

Corrosao na barra de tracgao

Remover a sujidade e corrosao eventual-
mente existente nos dispositivos de trans-
missao e no cabo do travéo e, em seguida,
verificar a mobilidade

Danos provocados por emprego
excessivo de forga durante a
manobragem

Localizar estacdes de assisténcia AL-KO

Sobreaquecimento dos tra-
vOes na marcha a direito

Travao de mé&o accionado

Soltar o travéo de mao

Aroda de apoio bloqueia as
hastes

Soltar a roda de apoio e colocar na posigao
correcta

celerar

Comportamento de anda- Amortecedor danificado Substituir o amortecedor
mento irregular ou travagem

aos solavancos

O reboque trava ao desa- Amortecedor danificado Substituir o amortecedor

O reboque trava na marcha-
-atras

Corrosao e/ou falta de lubrifica-
céo do travéo da roda

= Remover a sujidade e a corrosao das
pegas moveis do travdo da roda e voltar a
lubrificar

= Solicitar a substituic@o das pastilhas de
travdo gastas (< 2 mm)

Dl bate, de forma audivel e
perceptivel,no batente final

Amortecedor danificado

Substituir o amortecedor

DI abre demasiado

Demasiado ar no dispositivo de
transmiss&o

Solicitar reposi¢éo do sistema de travagem

Pastilhas dos travdes gastas

Solicitar a substituicdo das pastilhas dos
travdes

Travao de estacionamento
em marcha-atras sem forca

Demasiado ar no dispositivo de
transmissao

Solicitar reposigéo do sistema de travagem

Pastilhas dos travdes gastas

Solicitar a substituicéo das pastilhas dos
travoes

ﬂ Em caso de avarias ndo indicadas nesta tabela ou que ndo consiga resolver, contacte o nosso servigo de

apoio a clientes pertinente.
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V, quadrato, tubo

Riguardo questo manuale

B |eggere attentamente queste istruzioni prima di
mettere in funzione la macchina. Questo ¢ il pre-
supposto per un lavoro sicuro e un utilizzo senza
inconvenienti.

B Prestare attenzione alle istruzioni e alle avvertenze
di sicurezza presenti in questa documentazione e
sulla macchina.

B Conservare le istruzioni per I'uso e consegnarle a
un eventuale utilizzatore successivo.

Legenda

& Attenzione!

Attenendosi strettamente a queste avvertenze si
possono evitare danni a cose e/o persone.

ﬂ Note speciali per una migliore comprensione e
un migliore utilizzo.

K@l |l simbolo della macchina fotografica rimanda a

illustrazioni.

Sommario

Riguardo questo manuale ... 35
Descrizione del prodotto..........ccoevvvvvenrrineireninns 35
YT L= o o OO 35
Istruzioni di SICUrEZZa ..o 36
USO ..o 36
Manutenzione € CUra..........coocueeerenreeeieeiisirreiceens 38
RIPAraZIONE .......ocvuevivriieieisisiieie e 38
Rimedi in caso di guasto ... 39
SMAItMENIO......ooveriicc s 130

Descrizione del prodotto

Impiego conforme agli usi previsti

Il dispositivo ad inerzia fa parte dell'impianto frenante
del rimorchio e deve essere utilizzato solo comple-
tamente montato e controllato, al fine di collegare il
rimorchio al veicolo trainante.

Intervallo di peso ammesso a seconda del tipo:
H 450 - 3500 kg

Un uso diverso da quello indicato vale come utilizzo
improprio. Il produttore declina qualsiasi responsabilita
per danni risultanti da un uso non conforme.

Uso errato possibile

A Attenzione!

Non utilizzare I'occhione della guida della cavo di
sicurezza a strappo per il rimorchio o il traino!

In caso di carico di trazione I'occhione si deforma e
il pacco molla del freno di stazionamento fuoriesce
dal supporto.

Pericolo d'incidente in seguito al guasto del freno
di stazionamento!

B || peso totale ammesso € stampigliato su ciascun
dispositivo ad inerzia. Il peso totale del rimorchio
non deve superare tale valore.

Montaggio

B E necessario adempiere ai requisiti riguardanti i
dispositivo di supporto regolabile in altezza (rotella
di supporto) con S (carico gravante sul punto di ag-
gancio) maggiore di 50 kg ai sensi della normativa
94/20/CE, Allegato VIl ed ECE R55-01 Allegato 7.

B Tenere in considerazione eventuali direttive di mon-
taggio vigenti.

B |l cavo di sicurezza a strappo deve essere sempre
inserito correttamente tramite I'apposita guida
(e 1).

B In caso di emergenza, la leva del freno di stazio-
namento non deve essere appoggiata. Rispettare
quindi assolutamente le distanze adeguate
(ox 11-1,12-1)!

A Attenzione - pericolo d’incidente!

In caso di emergenza, accertarsi che sia pos-
sibile muovere liberamente la leva del freno di
stazionamento una volta azionata tramite il cavo
di sicurezza a strappo (freno di stazionamento in
posizione di chiusura).

Se il freno di stazionamento poggiasse sull'asfalto,
il freno di emergenza non funzionerebbe piu!

ﬂ AL-KO consiglia di montare una staffa di suppor-
to (e 12 -2) e di eseguire una prova di mobilita
con la leva del freno di stazionamento completa-
mente tirata (il freno di emergenza ¢ attivato).
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Dispositivo ad inerzia AL-KO

Istruzioni di sicurezza

Cavo di sicurezza a strappo

Attenzione!
Pericolo in seguito allo sgancio del rimorchio!
Inserire sempre la cavo di sicurezza a strappo
nell'occhione della guida della cavo di sicurezza a
strappo !
B Applicare la cavo di sicurezza a strappo in modo
che il transito in curva non presenti difficolta.
B La cavo di sicurezza a strappo non deve avvolgersi
attorno alla ruota del carrellino.
B Perl'applicazione della cavo di sicurezza a strappo
prestare attenzione alle disposizioni nazionali.

Ruota del carrellino

B Assicurarsi che la ruota del carrellino sia fissata in
modo stabile.

B Fissare la ruota del carrellino per il dispositivo ad
inerzia AE 150V / AE 200V sempre nella sezione
della copertura:

b

Parcheggio

m  Se il imorchio viene sganciato dal veicolo trainan-
te, & necessario:

inserire il freno di stazionamento.

fissare il rimorchio con due cunei supplemen-
tari.

B In caso di parcheggio o stazionamento del gruppo,
inserire il freno di stazionamento del rimorchio.
A Attenzione - Pericolo di lesioni!
Prima che entri in azione la forza di frenata com-
pleta il rimorchio puo spostarsi indietro di 25 -
30 cm! Per lo stazionamento del rimorchio tenere
in considerazione una distanza sufficiente.

Uso

Aggancio del giunto a sfera

1. Manovrare il giunto a sfera sul dispositivo di traino.
Aprire e sostenere il giunto a fera.

Ruotare la manovella della ruota del carrellino in
senso orario fino all'innesto del giunto a sfera.

4. Ruotare ulteriormente la manovella della ruota del
carrellino fino a quando la ruota & completamente
inserita. Il pattino di supporto deve essere fissato
saldamente nellincavo del tubo esterno.

Aprire il mancetto di arresto.

Tirare la ruota del carrellino il pit possibile verso
Ialto.

Serrare il mancetto di arresto.
Collegare il cavo elettrico al veicolo trainante.

Condurre la cavo di sicurezza a strappo attraverso
I'occhione della guida della cavo di sicurezza a
strappo e avvolgerla intorno al collo d'oca.

10. Rilasciare la leva del freno a mano.
11. Rimuovere i cunei.

Aggancio dell’occhione di traino
1. Agganciare 'occhione di traino nell'apertura di
attacco.

2. Ruotare la manovella della ruota del carrellino in
senso orario fino a quando la ruota & completamen-
te inserita. Il pattino di supporto deve essere fissato
saldamente nellincavo del tubo esterno.

Aprire il mancetto di arresto.

Tirare la ruota del carrellino il piu possibile verso
[alto.

Serrare il mancetto di arresto.
Collegare il cavo elettrico al veicolo trainante.

7. Condurre la cavo di sicurezza a strappo attraver-
s0 I'occhione della guida della fune e avvolgerla
intorno al collo d'oca.

Rilasciare la leva del freno a mano.

Rimuovere i cunei.
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V, quadrato, tubo

Cavo di sicurezza a strappo
KeX |l simbolo della macchina fotografica rimanda a
illustrazioni a pag. 3.

Sicurezza

& Attenzione!

Pericolo in seguito allo sgancio del rimorchio!
Inserire sempre la cavo di sicurezza a strappo
nell'occhione della guida della cavo di sicurezza a
strappo (k=1 1)!

Applicazione della cavo di sicurezza a strappo

1. Awvolgere la cavo di sicurezza a strappo intorno al
collo d'oca (xex2).

Attenzione!

Da non usare con il gancio traino rimovibile! Se il
gancio non & innestato correttamente, sussiste il
pericolo di perdere sia il gancio che il rimorchio.

2. Fissare la carabina sulla fune.

B Possibile variante 1

1. Far passare la carabina attraverso I'occhione
previsto del veicolo trainante (k&1 3).

2. Fissare la carabina sulla fune.

B Possibile variante 2

Attenzione!

Ammesso solo con gancio a carabina ai sensi di
DIN 5299 - min.70 (carabina per vigili del fuoco)

1. Fissare il gancio a carabina nell'occhione apposito
(=2 4).

Norma per i Paesi Bassi

1. Awvolgere la cavo di sicurezza a strappo intorno al
collo d'oca e inserirla nell'occhione apposito (k& 5).

2. Fissare la carabina sulla fune.

B Variante possibile

1. Awvolgere la cavo di sicurezza a strappo intorno al
collo d'oca e alla staffa di bloccaggio (£ 6).

2. Fissare la carabina sulla fune.

Freno a mano
K@) |l simbolo della macchina fotografica rimanda a
illustrazioni a pag. 3.

Sicurezza

Attenzione!

Pericolo dovuto a movimenti incontrollati. Tirare
sempre completamente la leva del freno a mano!

Uso del freno a mano in caso di:

B |eva del freno a mano con ammortizzazione a gas
(©17).

B Leva del freno a mano 150V / 200V (xea 8).
B |eva del freno a mano 2,8VB-1/C (xe1 8).
Inserimento

1. Tirare la leva del freno a mano oltre il settore del
punto morto percepibile chiaramente.

Disinserimento

1. Premere e mantenere premuto il pulsante di
bloccaggio™.

2. Riportare in posizione di partenza la leva del freno
a mano che si trova oltre il settore del punto morto.

Uso del freno a mano in caso di:

B Leva del freno a mano con accumulatore a molla
(=2 9).

B Leva del freno a mano con ammortizzazione a gas
e accumulatore a molla (xax 10).

Inserimento

1. Tirare con forza la leva del freno a mano.La leva si
trova in verticale, la molla & caricata.

Disinserimento

1. Premere e mantenere premuto il pulsante di
bloccaggio®.

2. Riportare la leva del freno a mano in posizione di
partenza.

* Il pulsante di bloccaggio non é presente in tutte le
versioni
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Dispositivo ad inerzia AL-KO

Manutenzione e cura

Istruzioni di sicurezza
A Attenzione- Pericolo!

Prima di qualsiasi intervento di manutenzione e
cura fissare sempre il rimorchio con cunei!

Il dispositivo ad inerzia fa parte del sistema
frenante. Indipendentemente dagli intervalli di ma-
nutenzione per il dispositivo ad inerzia, il sistema
frenante deve essere controllato dopo 1500 km o
6 mesi da un'officina specializzata.

B Durante gli interventi di manutenzione, cura e ispe-
zione verificare la sicurezza di funzionamento € lo
stato corretto di tutti i componenti dell'impianto

Esclusione di responsabilita

B || controllo del sistema frenante non sostituisce le
operazioni di manutenzione previste per il disposi-
tivo ad inerzia

B Peridannia persone e materiali causati dalla
mancata osservanza delle norme di sicurezza e
degli interventi di manutenzione indicati decade la
responsabilita del produttore

Olio e punti di lubrificazione

m  Lubrificare o oliare i punti di scorrimento e articola-

zione ogni 10000 - 12000 km oppure ogni 12 mesi.

Tipo di lubrificante: grasso universale ai sensi di
DIN 51825

Interventi di cura

La formazione di ruggine bianca sui componenti del
veicolo zincati a fuoco non rappresenta un pericolo
per la sicurezza e puo essere ridotta con i seguenti
provvedimenti:

B In caso di stazionamento 0 magazzinaggio dei pez-
zi zincati a fuoco garantire una buona circolazione
d’aria

B Dopo un viaggio in inverno pulire le superfici zinca-
te a fuoco con acqua pulita (ad es. getto di vapore)

Riparazione

m | pezzi di ricambio sono componenti di sicu-
rezza!
Per il montaggio di pezzi di ricambio nei nostri
prodotti raccomandiamo esclusivamente compo-
nenti originali AL-KO o componenti che abbiamo
esplicitamente abilitato per il montaggio. Per
un'identificazione univoca dei pezzi di ricambio i
nostri centri assistenza hanno bisogno del numero
di identificazione dei pezzi di ricambio (ETI).

B | lavori di riparazione devono essere effettuati
esclusivamente da ditte specializzate competenti

B Per le riparazioni i nostri clienti in Europa dispongo-
no di una rete estesa di centri assistenza AL-KO

B In caso di necessita & possibile richiederci diret-
tamente I'elenco dei centri assistenza col numero
d'ordine 371912

Targhetta d’identificazione

~N

XXXXX

XXX XXX——1
XXX XXXT7—2

XXX XXX

=
Zn.

1 Numero ETI
2 Numero di disegno
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V, quadrato, tubo

Rimedi in caso di guasto

Malfunzionamento

Possibili cause

Soluzione

Effetto frenante troppo scarso

Perdite di attrito eccessive nel
dispositivo ad inerzia

Corrosione sulla barra di traino

Rimuovere sporco e corrosione nel dispositi-
vo di trasmissione e nella tiranteria del freno
e quindi controllare la scorrevolezza

Grave danneggiamento durante
le manovre

Rivolgersi al centro di assistenza AL-KO

Surriscaldamento dei freni

Freno a mano non disinserito

Disinserire il freno a mano

durante I'avanzamento

La ruota del carrellino blocca la
tiranteria

Allentare la ruota del carrellino e portarla
nella posizione corretta

Marcia irregolare o frenata
improvvisa

Ammortizzatori difettosi

Far sostituire gli ammortizzatori

Il imorchio frena quando si
rilascia |'acceleratore

Ammortizzatori difettosi

Far sostituire gli ammortizzatori

Il imorchio frena in caso di
marcia indietro

Corrosione e/o mancata lubrifica-
zione del freno della ruota

Eliminare sporco e corrosione dalle parti in
movimento del freno e lubrificare nuova-
mente

Far rigenerare le ganasce usurate (< 2 mm)

Il dispositivo ad inerzia
batte in modo percepibile sul
finecorsa

Ammortizzatori difettosi

Far sostituire gli ammortizzatori

Il dispositivo ad inerzia oscilla
eccessivamente

Troppa aria nel dispositivo di
trasmissione

Far regolare l'impianto frenante

Guarnizioni dei freni usurate

Far sostituire le guarnizioni dei freni

Effetto frenante del freno di
stazionamento in retromarcia

Troppa aria nel dispositivo di
trasmissione

Far regolare l'impianto frenante

insufficiente

Guarnizioni dei freni usurate

Far sostituire le guarnizioni dei freni

In presenza di anomalie, che non siano riportate in tabella o che non si & in grado di eliminare, rivolgersi al
nostro Servizio assistenza clienti di zona.
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AL-KO Naletna naprava

Spremna beseda k priro¢niku

B Pred zagonom preberite pricujoCe navodilo za
uporabo. To je predpogoj za varno delo in nemote-
no delovanje.

B UpoStevaijte varnostne napotke in opozorila v tej
dokumentaciji in na napravi.

B Navodilo za uporabo shranite in ga izroCite morebit-
nemu naslednjemu uporabniku.

Pojasnilo oznak

A Pozor!

Ravnanje strogo v skladu s temi opozorili lahko
prepreci poSkodbe oseb in materialno Skodo.

Posebna navodila za boljSe razumevanie in
rokovanje.

el Simbol fotoaparata opozarja na slike.

Vsebina

Spremna beseda k priro€niKu.............coceevrvrrereireinns 40
OpIS ZAEIKA........coveveieiieiceisie s 40
MONEAZA.........ovicici 40
Varmnostni NAPOTKI..........ceveevreeeircrceees 41
Upravlianje........ccceeeeeerecninreesesese e 41
VzdrZevanje in NEJA........cvveeeervenereeeinerseeensiseneeeees 43
POPravila........coevveeeereninesescse e 43
Pomog v primeru moten]..........ocvernrniernneeeeeen. 44
OdStranjevanje .........cccvveeeerenrnieessseesseseeens 130
Opis izdelka

Uporaba v skladu z dologili

Naletna naprava je sestavni del zavornega sistema
prikolice, ki se jo sme namestiti in preverjati le v celoti
ter uporabljati v povezavi prikolice z vozilom.

Dopustna obmocja teze glede na tipske navedbe:
H 450- 3.500 kg

Kakrsnakoli druga uporaba velja za neskladno s pred-
pisi. Za Skodo, ki nastane zaradi neupo$tevanja dolocil,
proizvajalec ne odgovarja.

Napacna uporaba

A Pozor!

USesca za napeljavo vrvi ne uporabljajte za vieko
0z. vlecenje!

Pri natezni obremenitvi se uSesce ukrivi in komplet
vzmeti za naravnalno zavoro sko€i iz drZala.
Moznost nesreCe zaradi izpada naravnalne zavore!

B Dopustno obmogje teze je navedeno na vsaki na-
letni napravi. Skupna teza prikolice te vrednosti ne
sme presegati.

Montaza

B UpoStevati je treba zahteve glede oporne priprave
(oporno kolo) nastavljive po visini ob S (oporna
obremenitev) vecja od 50 kg, v skladu z 94/20/EU,
priloga VI, oz. ECE R55-01, priloga 7.

B Upostevati je potrebno tudi morebitno prisotne
smernice o nadgradnji.

B Zica za roéno zavoro mora biti vedno neovirano
speljana skozi vodilo za napeljavo (€1 1).

B Rocica rocne zavore se v primeru sile ne sme doti-
kati tal. V ta namen je nujno treba upostevati ustre-
zne proste razdalje (& 11 -1, 12 -1)!

A Pozor - moznost nesrece!

V primeru sile mora biti zagotovljeno, da rocica
ro¢ne zavore po aktiviranju s pomogjo zice za
ro¢no zavoro (rocna zavora v zaprtem polozaju)
ohranja svojo prosto pomi¢nost.

Ce bi se roéna zavora dotikala obloge vozis¢a,
delovanje zasilne zavore ne bi bilo ve¢ mogoce!

ﬂ AL-KO priporo¢a montazo opornega loka
(xex 12 -2) in izvedbo preverjanja proste
pomicnosti s popolnoma zategnjeno rocico roéne
zavore (zasilna zavora je aktivirana).
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Varnostni napotki

Zica za roéno zavoro

A Pozor!

Nevarnost zaradi snetja prikolice! Zico za ro¢no
zavoro vedno vpeljite skozi uSesca za napeljavo
vrvil

B Zico za roéno zavoro namestite tako, ne bo ovirana
voznja po ovinkih.

B Zica za roéno zavoro se ne sme oviti okoli oporne-
ga kolesa.

B Pri nameSc¢anju zice za ro¢no zavoro upostevajte
drzavne predpise.
Oporno kolo

B Bodite pozorni na trdno namestitev opornega ko-
lesa.

B Oporno koli pri AE 150V / AE 200 V vedno trdno
namestite v izseku ohisja:

b=

Parkiranje

m  Ce prikolico odklopite od vozila, mora biti:
zategnjena naravnalna zavora.
prikolica zavarovana z dvema dodatnima pod-
loznima klinoma.
B Priparkiranju vozila s prikolico zategnite naravnal-
no zavoro prikolice.
Pozor - nevarnost poskodb!
Dokler ne deluje celotna zavorna moc, se lahko
prikolica zapelje 25 - 30 cm nazaj! Pri parkiranju
prikolice pazite na zadostno razdaljo.

Upravljanje

Sklopitev prikljucka za vleéno kroglo

1. Premaknite kroglasto sklopko prek priklopne
priprave.

2. Odprite kroglasto sklopko in jo drZite.

Zauvrtite rocico za oporno kolo v smeri urinega
kazalca, dokler se kroglasta sklopka ne zaskoci.

4. Vrtite rocico za oporno kolo Se naprej, dokler se
tekalno kolo v celoti ne navije. Oporna cokla mora
biti trdno namescena v odprtino.

Odprite objemko.
Povlecite, kolikor je mozno, navzgor oporno kolo.
Privijte objemko.

Povezite elektriéni kabel z vozilom.

© ® N o o

Vpeljite Zico za ro¢no zavoro prek uSesca zanapel-
javo in jo ovijte okoli vrata krogle.

10. Sprostite rocico rocne zavore.

11. Odstranite podlozne kline.

Sklopitev vieénega usesca

1. Sklopite vle¢no usesce v Celjusti sklopke.

2. Vrtite v smeri urinega kazalca rocico za oporno
kolo, dokler se tekalno kolo v celoti ne navije.
Oporna cokla mora biti trdno name$cena v odprtini
zunanje cevi.

Odprite objemko.
Oporno kolo potisnite, kolikor je mogoce, navzgor.
Privijte objemko.

PoveZite elektricni kabel z vozilom.

N o o B~ ow

Vpeljite Zico za ro¢no zavoro prek uSesca zanape-
ljavo in jo ovijte okoli vrata krogle.

8. Sprostite ro€ico roéne zavore.

9. Odstranite podlozne kline.
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AL-KO Naletna naprava

Zica za roéno zavoro

K@} Simbol kamere kaze na sliko, ki se nahaja na
strani 3.

Varnost

A Pozor!

Nevarnost zaradi snetja prikolice! Zico za ro¢no
zavoro vedno vpeljite skozi uSesca za napeljavo
vrvi (61 1)!

Namestitev zZice za roéno zavoro
1. Zico za rono zavoro ovijte okoli vrata krogle (K1 2)

Pozor!

Ne uporabljajte, Ce je spojka snemljiva!

Ce spojka ni pravilno zaskogena, grozi izguba
spojke in prikolice.

2. Zataknite karabina na Zici.

B moznost 1

1. Karabina skozi predvidena usesca ovijte na vozilu
(xox 3).

2. Zataknite karabina na Zici.

B moznost 2

Pozor!
Dovoljeno le s karabinskimi zankami po DIN 5299
- min. 70 (gasilski karabin)

1. Zataknite karabinsko zanko v za to predvieno
uSesce (@1 4).

Predpisi na Nizozemskem

1. Zico za ro&no zavoro ovijte okoli vrata krogle in
skozi za to predvidenega usesca. (k&1 5).

2. Zataknite karabina na Zici.

B  moznosti

1. Zico za ro&no zavoro ovijte okoli vrata krogle in
pritiskaCa na vlecni pripravi (21 6).

2. Zataknite karabina na Zici.

Roc¢na zavora

KeX Simbol kamere kaze na sliko, ki se nahaja na
strani 3.

Varnost

A Pozor!

Nevarnost zaradi nenadzorovanega gibanja. Roci-
co roéne zavore vedno zategnite do koncal

Ro€no zavoro uporabljajte pri:

B rocici ro¢ne zavore z oporo plinske vzmeti (k€1 7).
| rocici rotne zavore 150V / 200V (@ 8).

| rocici rocne zavore 2,8VB-1/C (i1 8).

Zategnitev

1. Zategnite rocico rotne zavore prek obmocja mrtve
tocke.

Sprostitev

1. Pritisnite zaporni gumb* in ga drZite pritisnjenega.

2. Ponastavite roico ro¢ne zavore prek obmocja
mrtve tocka v izhodiS¢ni polozaj.

Ro€no zavoro uporabljajte pri:

B rocici ro¢ne zavore z vzmetnim akumulatorjem
(<1 9).

B rocici ro¢ne zavore z oporo plinske vzmeti in vzmet-
nim akumulatorjem (&1 10).

Zategnitev

1. Mocno zategnite roCico ro¢ne zavore.
Kadar je ro€ica navpicno, je vzmer napeta.

Sprostitev
1. Pritisnite zaporni gumb* in ga drzite pritisnjenega.
2. Ponastavite roico roéne zavore v izhodis¢ni

poloZaj.

* Zaporni gumb ni prisoten pri vseh razli¢icah
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Vzdrzevanje in nega

Varnostni napotki

A Pozor - nevarno!

Pred vsemi vzdrzevalnimi in negovalnimi deli
prikolici vedno podloZite podlozni kline.

Naletna naprava je sestavni del zavornega
sistema. Neodvisno od vzdrzevalnih intervalov
za naletno napravo, je potrebno po 1500 m ali
6 mesecih zavorni sistem preveriti v delavnici.

B Pri vzdrzevalnih, negovalnih in servisnih delih pre-
verite vse dele sistema glede varnega obratovanja
in brezhibnega stanja.

Izkljucitev odgovornosti

B Preverjanje zavornega sistema ne nadomes¢a
predpisanih vzdrzevalnih ukrepov za naleno na-
pravo.

B Za poskodbe ljudi in materiala, ki nastanejo zaradi
neuposStevanja varnostnih predpisov in navedenih
vzdrzevalnih del, proizvajalec ne odgovarja.

Mesta za oljenje in mazanje

B Drsna in zgibna mesta naletne naprave namaZite
oz. naolite vsakih 10.000 - 12.000 km ali 12 me-

secev.

Tip maziva: vecnamenska mast v skladu z DIN 51825

Nega

Tvorjenje bele rje na delih vozila, ki so pocinkani v
ognju, ne ogrozajo varnosti in ga lahko z naslednjimi
ukrepi omilimo:

B Pri odstavljanju ali skladi¢enju delov, ki so pocin-
kani v ognju, poskrbite za dobro kroZenje zraka.

B Po zimski voZnji povrSine, ki so pocinkane v ognju,
oCistite z vodo (npr. s paro)

Popravila
A Nadomestni deli so varnostni deli!

Za vgradnjo nadomestnih delov v naSe izdelke
vam priporo¢amo izklju¢no originalne AL-KO dele
ali dele, ki smo jih za vgradnjo izrecno odobrili.
Za nedvoumno identificiranje nadomestnih delov
potrebuje nasa servisna postaja identifikacijsko
Stevilko nadomestnega dela (ETI).

B Popravila smejo izvajati le kompetentni strokovni
obrati.

BV primeru popravila je na voljo nasim strankam v
Evropi mreZa servisnih postaj AL-KO.

B Seznam servisnih mest lahko narocite neposredno
pri nas, pod §t. 371912.

Tipska tablica
XXX XXX

XXXXX

XXX XXX——1
XXX XXXT7—2

1 ETI- Stevilka
2 St risbe
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AL-KO Naletna naprava

Pomo¢€ v primeru motenj

Motnja

Mozni vzroki

Pomoé

slabo delovanje zavor

prevelike torne izgube

korozija na vle¢nem drogu

odstranite umazanijo in korozijo na prenosni
napravi in zavornem vleku ter nato preverite
glede lahkega teka

nasilne poskodbe ob premikanju

kontaktirajte servisno mesto AL-KO

pregrevanje zavor pri voznji
naprej

rocna zavora ni spros¢ena

sprostite ro¢no zavoro

oporno kolo blokira drogovje

sprostite oporno kolo in ga namestite v pravi
poloZaj

nemirno obna$anje med vo-
Znjo oz. sunkovito zaviranje

okvarjen blazilnik

potrebno je zamenjati blaZilnik

prikolica zavira, ko prenehate
dodajati plin

okvarjen blazilnik

potrebno je zamenjati blaZilnik

Prikolica zavira pri vzvratni
voznji

Korozija in/ali pomanjkanje maza-
nja kolesne zavore

= Odstranite umazanijo in korozijo na
premicnih delih kolesne zavore in
podmazite znova.

= Obrabljene zavorne ¢eljusti (< 2 mm) dajte
zamenjati

AE mocno in sli$no udarja ob
koncni omejevalnik

okvarjen blazilnik

potrebno je zamenjati blaZilnik

AE gre predale¢

preveC zraka v prenosni napravi

potrebno je ponovno nastaviti zavorni sistem

zaprite zavorne obloge

potrebno je obnoviti zavorne obloge

naravnalna zavora vzvratno
je preslaba

preveC zraka v prenosni napravi

potrebno je ponovno nastaviti zavorni sistem

zaprite zavorne obloge

potrebno je obnoviti zavorne obloge

ﬂ V/ primeru motenj, ki v tej tabeli niso navedene, ali pa ki jih ne morete odpraviti, se obrnite na naSo servisno

sluzbo.
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Uz ovaj priruénik

B Procitajte ove upute za uporabu prije pustanja u
rad. To je preduvjet za siguran rad i rukovanje bez
smetnji.

B Obratite pozornost na sigurnosne napomene i
napomene upozorenja u ovoj dokumentaciji i na
uredaju.

B Sacuvajte upute za rukovanje za kasniju uporabu i
predajte ih sliedecem korisniku.
Objasnjenje znakova

A Pozor!

Tocnim slijedenjem ovih napomena upozorenja
mogu se izbje¢i Stete po ljude i/ili materijalne
Stete.

Specijalne napomene za bolje razumijevanje i
rukovanje.

K@} Simbol fotoaparata ukazuje na slike.

Sadrzaj
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OPIS ProizVOda........cvvvereieriiinieieecisee s 45
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POSIUZIVANIE ..o 46
Odrzavanje i CISEENJE ......ovvvvvveveeieeeieeeeeeeis 48
POPravak ..o 48
Pomo¢ kod smetnji.........c.cccvrviiiiciiniiiiciise 49
ZDNJAVANIE ... 130

Opis proizvoda

Namjenska uporaba

Naletna naprava je sastavni dio kocnice prikolice i smije
se koristiti samo kompletno namontirana i ispitana za
spajanje prikolice s prikljunim vozilom.

Dopusteno tezinsko podrucje prema tipskim
podatcima:

B 450 - 3500 kg

Neka druga primjena ili ona koja izlazi izvan tih okvira
vrijedi kao nenamjenska. Za Stete koje zbog toga nasta-
nu proizvodac ne snosi odgovornost.

Moguéa pogresna primjena

A Pozor!

Karike za vodenje uzeta ne koristite za tegljenje
i vucenje!

Kod vlacnog opterecenja savija se karika i paket
opruga parkirne kocnice iskace iz drzaca.
Opasnost od nesrece zbog ispadanja iz funkcije
parkirne ko¢nice!

B Ukupna dopustena tezina utisnuta je na svakoj
naletnoj napravi. Ukupna tezina prikolice ne smije
prekoraciti ovu vrijednost.

Montaza

B Morate se pridrzavati zahtjeva za potporni uredaj s
namjestanjem visine (potporni kota€) pri S (potpor-
nom opterecenju) vecem od 50 kg u skladu s 94/20/
EZ, prilogom VIl ili ECE R55-01, prilogom 7.

B U obzir valja uzeti smjernice za montazu koje even-
tualno postoje.

B Prekidno se uZe mora uvijek glatko provuci preko
pripadajuce vodilice (. 1).

B Poluga ruéne kocnice ne smije nasjesti u slucaju
opasnosti. U tu svrhu obvezno treba predvidjeti od-
govarajuéi slobodan prostor (& 11-1, 12-1)!

A Pozor!

U slucaju opasnosti mora se osigurati da poluga
rucne kocnice nakon aktiviranja povlaCenjem
prekidnog uzeta (rucna kocnica u zatvorenom
polozaju) ostane pokretljiva.

Ako ruéna kocnica nasjedne na podlogu po
kojoj se vozi, izgubit ¢e svoju funkcionalnost kao
ko€nica u slucaju opasnosti.

ﬂ AL-KO preporu¢a montazu potpornika (& 12 -2)
i ispitivanje pokretljivosti s potpuno zategnitom
polugom rucne kocnice (aktiviranom kocnicom u
slu¢aju opasnosti).
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Sigurnosne napomene

Prekidno uze
Pozor!

Opasnost od odspajanja prikolice! Prekidno uze
provucite uvijek kroz karike za vodenje uzetal

B Postavite prekidno uze tako da je bez problema
moguca voznja u krivini.

m  Prekidno uze se ne smije omotavati oko potpornog
kotaca.

B Kod postavljanja prekidnog uZeta postujte propise
specifiéne za dotiénu zemlju.
Potporni kotac¢

B Vodite rauna da potporni kota¢ ima ¢vrst dosjed.

B Potporni kota¢ kod AE 150V / AE 200V fiksirajte
uvijek u izrezu kucista:

b

Parkiranje

B Ako se prikolicu otkva¢a od vuénog vozila, obave-
zno:

zategnuti parkirnu kocnicu.
osigurati prikolicu sa dva dodatna parkirna
podmetaca.
B Prilikom parkiranja ili ostavljanja zaprege povucite
parkirnu kocnicu prikolice.
Pozor - rizik od ozljede!
Do aktiviranja pune snage kocnice, prikolica se

moze odvesti natrag 25 - 30 cm! Prilikom ostavlja-
nja prikolice pazite na dostatan razmak.

Posluzivanje

Spojite vucnu kuglastu spojku
1. Kuglastu spojku prebacite preko vuénog prikljucka.
2. Kuglastu spojku otvorite i drzite.

3. Okreite obrtaljku potpornog kotaca u smjeru
kazaljke sata dok kuglasta spojka ne usjedne.

4. Okrecite dalje obrtaljku potpornog kotaca dok se
kota¢ potpuno ne zavrne. Potporna papucica mora
biti Evrsto fiksirana u procjepu vanjske cijevi.

Otvorite steznu obujmicu.
Povucite potporni kota¢ ¢im viSe prema gore.
Pritegnite steznu obujmicu.

Spojite strujni kabel s vuénim vozilom.

© ® N o o

Provucite prekidno uze kroz kariku za vodenjeuzeta
i omotajte ga oko vrata kugle.

10. Otpustite ruénu kocnicu.

11. Uklonite parkirne podmetace.

Spajanje vuénih karika
1. Spojite vuéne karike u spojnoj vilici.

2. Okrecite obrtaljku potpornog kotaca u smjeru kazal-
jke sata dok kuglasta spojka ne usjedne.Potporna
papucica mora biti ¢vrsto fiksirana u procjepu
vanjske cijevi.

Otvorite steznu obujmicu.
Povucite potporni kota¢ ¢im viSe prema gore.
Zategnite steznu obujmicu.

Spojite strujni kabel s vuénim vozilom.

N e o B~ ow

Provucite prekidno uze kroz karike za vodenjeuzeta
i omotajte oko vrata kugle.

8. Oslobodite polugu ruéne kocnice.

9. Uklonite parkirne podmetace.
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Prekidno uze
KeX Simbol fotoaparata ukazuje na slike sa stranice 3.
Sigurnost

A Pozor!

Prekidno uze provucite uvijek kroz karike za
vodenje prekidnog uzeta (a1 1)!

Postavljanje prekidnog uzeta
1. Omotajte prekidno uze oko vrata kugle (=1 2).
Pozor!

Nemojte koristiti kod spojke koju se moze skidati!
Ako spojka ne uskoci ispravno, prijeti gubitak
spojke i prikolice.

2. Karabin na uzetu pustite da uskoci.

B moguca varijanta 1

1. Provucite karabin kroz predvidenu kariku na vuc-
nom vozilu (xex 3).

2. Karabin na uzetu pustite da uskoci.

B moguca varijanta 2

Pozor!
Odobreno za uporabu samo s kukama karabina
prema DIN 5299 - min.70 (vatrogasni karabin)

1. Kuku karabina pustite da uskoce u za to predvidenu
kariku (xe1 4).

Propis za Nizozemsku

1. Prekidno uZe omotajte oko vrata kugle i provucite
kroz za to predvidenu kariku (xea 5).

2. Karabin na uzetu pustite da uskoci.

B  moguca varijanta

1. Prekidno uze omotajte oko vrata kugle a stezni luk
provucite uz vuénu napravu (€ 6).

2. Karabin na uzetu pustite da uskogi.

Ruéna kocnica

K@) Simbol fotoaparata ukazuje na slike sa stranice 3.

Sigurnost

A Pozor!

Opasnost zbog nekontroliranog kretanja. Polugu
rucne kocnice uvijek povucite do kraja!

Rukovanje ruénom koénicom kod:

B poluge rucne kocnice potpomognute plinskom
oprugom (K€ 7).

B poluge rucne kocnice 150V / 200V (xsx 8).
B poluge rucne kocnice 2,8VB-1/C (k=1 8).
Zatezanje

1. Zategnite polugu ruéne koCnice preko osjetnog
podrucja mrive tocke.

Otpustanje

1. Pritisnite gumb za blokadu* i drZite ga stisnutog.

2. Vratite polugu ru¢ne kocnice preko podrucja mrtve
toCke natrag u pocetni polozaj.

Rukovanje ruénom koc¢nicom kod:

B Poluge rucne koCnice sa spremnikom opruge
(<2 9).

B poluge rucne kocnice potpomognute plinskom
oprugom i sa spremnikom za oprugu (k&1 10).

Zatezanje

1. Snazno zategnite polugu ruéne kocnice.
Poluga stoji okomito, opruga je zategnuta.

Otpustanje
1. Pritisnite gumb za blokadu* i drZite ga stisnutog.

2. Vratite polugu ru¢ne kocnice natrag u pocetni
poloZaj.

* Gumb za blokadu ne postoji kod svih izvedbi
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AL-KO naletna naprava

Odrzavanje i ¢iS¢enje
Sigurnosne napomene

Pozor - opasnost!

Prije svih radova na odrzavanju i ¢is¢enju, uvijek
osigurajte prikolicu s parkirnim podmetacima!

Naletna naprava je sastavni dio ko¢ni¢kog susta-
va. Neovisno o intervalima za odrzavanje naletne
naprave, kocnicki sustav se mora provjeravati
u struénoj servisnoj radionici nakon prijedenih
1500 km iil 6 mjeseci.

®  Kod radova odrZavanja, ¢iS¢enja i inspekcije valja
provjeriti radnu sigurnost svih dijelova uredaja i nji-
hovo besprijekorno stanje.

Isklju¢enje od odgovornosti

B Provjera ko¢nickog sustava nije zamjena za propi-
sane mjere odrZavanja naletne naprave.

B Za Stete na osobama i materijalu, koje nastanu
zbog nepridrzavanja sigurnosnih propisa i navede-
nih radova odrzavanja, iskljucena je odgovornost
proizvodaca.

Ulje i tocke za podmazivanje

B Posmicna i zglobna mjesta naletne naprave pod-
mazujte odnosno nauljite svakih 10000 - 12000 km
ili svakih 12 mjeseci.

Tip maziva: Visenamjenska mast prema DIN 51825

Radovi ¢iScenja
Stvaranje bijele rose kod vruce cincanih dijelova vozila

ne ugrozava sigurnost i moze ga se smanijiti sliede¢im
mjerama:

B Kod ostavljanja odnosno skladistenja vruce cinca-
nih dijelova vodite brigu o dobroj cirkulaciji zraka.

B Nakon voznje u zimskom periodu vruce cinCane po-
vrSine o€istite Cistom vodom (npr. parnim mlazom).

Popravak

m Rezervni dijelovi su sigurnosni dijelovi!

Za ugradnju rezervnih dijelova u naSe proizvode
preporucujemo iskljucivo originalne AL-KO dijelove
ili dijelove koje smo izricito odobrili za ugradnju.
Za nedvosmislenu identifikaciju rezervnih dijelova
nase servisne postaje trebaju identifikacijski broj
rezervnog dijela (ETI).

B Radove popravka smiju provoditi samo kompetentni
struéni pogoni.

W Za popravke nasim klijentima u Europi je na raspo-
laganju Siroka mreza AL-KO servisnih postaja.

B Ako Vam je potreban popis mjesta za servisiranje,
mozete ga zatraziti izravno kod nas pod brojem za
narudzbu 371912.

Tipska plocica

XXX XXX

~

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX 2

1 ETI- broj
2 Brojcrteza
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V, Cetvrtasta, cijev

Pomo¢ kod smetnji

Smetnja

Moguéi uzrok

Rjesenje

Uginak kocenja preslab

Preveliki gubitci trenja u naletnoj
napravi

Korozija na vuénoj Sipci

Uklonite necisto¢u i koroziju na prijenosnom
uredaju i uzetu kocnice a zatim ispitajte da li
ko¢nica ima lagan hod

Nasilno oStecenje kod parkiranja

Potrazite AL-KO servisnu postaju

Pregrijavanje kocnica kod
voznje naprijed

Ruéna kocnica nije otpustena

Otpustite ruénu kocnicu

Potporni kotac blokira potporni
stup

Oslobodite potporni kota¢ i postavite ga u
pravi poloZaj

Nemirno ponas$anije tijekom
voznje odnosno trzajno
koCenje

Amortizeri neispravni

Zamijenite amortizere

Prikolica koci kod oduzimanja
gasa

Amortizeri neispravni

Zamijenite amortizere

Prikolica koCi pri vozniji
unatrag

Korozija ifili nedostatno podmazi-

vanje koc¢nice kotaca

= Uklonite prljavstinu i koroziju na pokretlji-
vim dijelovima ko¢nice kotaca i iznova je
podmazite

= Razmaknute kocne Celjusti (< 2 mm) dajte
zamijeniti

Naletna naprava udara ¢ujno
i osjetno o krajniji grani¢nik

Amortizeri neispravni

Zamijenite amortizere

Naletna naprava nalijece
predaleko

previSe zraka u prijenosnom
uredaju

Namjestite koCnicki sustav

Pakne kocnica istroSene

Zamijenite pakne novima

Parkirna kocnica kod ko¢enja
unatrag preslaba

previse zraka u prijenosnom
uredaju

Namjestite ko¢nicki sustav

Pakne kocnica istroSene

Zamijenite pakne novima

U slucaju smetniji koje nisu navedene u ovoj tablici ili koje sami ne moZete otkloniti molimo obratite se naSoj

nadleznoj servisnoj sluzbi.

580 460_r
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Urzadzenie najazdowe AL-KO

O tym podreczniku

B Prosze przeczyta niniejszy podrecznik obstugi

przed uruchomieniem. Stanowi to podstawe bezpie-

cznej pracy i sprawnej obstugi.

B Nalezy przestrzega¢ wskazowek bezpieczenstwa
zawartych w niniejszej dokumentacji oraz na
urzadzeniu.

B Podrecznik obstugi powinien by¢ zachowany do
uzytku i przekazany nastepnemu uzytkownikowi.

Wyjasnienie znakow
/N Uwagal

Stosowa¢ si¢ doktadnie do znakéw ostrzegaw-
czych, aby unikna¢ szkéd osobowych lub mienia.

ﬂ Specjalne wskazowki w celu lepszego zrozumie-
nia i obstugi.

K&l Symbol kamery wskazuje na ilustracje.

Spis rzeczy

O tym pOdreCZniKU........veveeereeeercereeereisieeeessessneeens 50
OPiS PrOAUKLU ... 50
MONEAZ.......oooeee e 50
Wskazowki bezpieCzenstwa ...........cccocvvererrriereiennens 51
ODSIUGA ... 51
Konserwacja i CZySzCzenie..........ccocvvuvrirciniiniiniinsinnns 53
NAPFAWE ..o 53
Usterki i ich usuwanie.............ccoovvnrnineneninenn. 54
UYIZACTA ..o 131
Opis produktu

Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Urzadzenie najazdowe stanowi cze$¢ uktadu hamul-
cowego i po zamontowaniu go w cato$ci i sprawdzeniu
moze by¢ uzytkowane wytgcznie do sprzegania przy-
czepy z samochodem ciggnacym.

Dopuszczalny przedziat wagowy zgodnie z informa-
cjami podanymi na tabliczce znamionowej:

m 450-3500 kg

Inne lub wykraczajace poza podany zakres stosowanie
jest uwazane za niezgodne z przeznaczeniem. Produ-
cent nie odpowiada za wynikajace z tego tytutu szkody.

Mozliwe btedne uzytkowanie

A Uwaga!
Ucha prowadnicy linki zabezpieczajacej nie uzywac
do holowania ani do ciggniecia!
Ucho skrzywi sie pod wptywem obcigzenia rozcig-
gajacego i zespot sprezyn hamulca postojowego
wyskoczy z uchwytu.
Niebezpieczenstwo wypadku spowodowane awarig
hamulca postojowego!

B Dopuszczalna masa catkowita jest wybita na kaz-
dym urzadzeniu najazdowym. Nie mozna dopusci¢
do przekroczenia podanej masy catkowitej przy-
czepy.

Montaz

B Przestrzega¢ wymagan odnosnie do urzadzenia
podporowego o regulowanej wysokosci (koto pod-
porowe) przy S (obcigzenie) wigkszym niz 50 kg,
zgodnie z 94/20/WE, zatacznik VII, lub ECE R55-01
zatacznik 7.

B Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ uznane wytyczne
budowlane.

B Linka zabezpieczajaca powinna w sposob swobod-
ny przechodzi¢ przez jej prowadnice (&1 1).

B Dzwignia hamulca recznego nie powinna w azie sy-
tuacji awaryjnej haczy¢ sie lub nachodzi¢ na cokol-
wiek. Nalezy koniecznie zachowywa¢ odpowiednie
odstepy (& 11-1,12-1)!

A Uwaga - niebezpieczenstwo wypadku!

W sytuaciji awaryjnej musi by¢ zapewnione to, aby
dzwignia hamulca recznego po aktywowaniu jej
przez linke zabezpieczajacq (hamulec reczny w
stanie opuszczenia) miata swobode ruchu.

Jezeli hamulec reczny zahaczytby sie o nawierzch-
nie jezdni, wtedy nie ma mowy o dziataniu hamulca
awaryjnego!

ﬂ Firma AL-KO zaleca zamontowanie pataka
podpierajacego (1@ 12-2) oraz prowadzenie kon-
troli swobody dziatania z catkowicie zaciagnietg
dzwignig hamulca recznego (aktywowany jest
hamulec awaryjny).
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V, czop kwadratowy, rura

Wskazéwki bezpieczenstwa

Linka zabezpieczajaca

Uwaga!

Niebezpieczenstwo spowodowane odczepieniem
przyczepy! Linke zabezpieczajaca zawsze przecig-
gnac¢ przez ucho prowadnicy linki zabezpieczajacej!

B Linke zabezpieczajacq przymocowac tak, by nie
utrudni¢ jazdy z przyczepa na zakretach.

B Linka zabezpieczajaca nie moze sie zawija¢ o koto
podporowe.

B Przy mocowaniu linki zabezpieczajacej przestrze-
gac przepisow obowigzujacych w danym kraju.

Koto podporowe

B Nalezy zwraca¢ uwage na odpowiednio mocne
przytwierdzenie kota podporowego.

® W modelu AE 150V / AE 200V koto podporowe za-
wsze unieruchomi¢ w wycieciu obudowy:

b=

Parkowanie

B Po rozprzegnieciu przyczepy od pojazdu ciggnace-

go, nalezy:
zaciggna¢ hamulec postojowy.
przyczepe zabezpieczy¢ za pomocg dwoch
dodatkowych klinéw podktadowych.

B Parkujac lub zatrzymujac sie pojazdem ze sprze-
gnieta przyczepa nalezy zaciagna¢ hamulec posto-
jowy przyczepy.

A Uwaga - niebezpieczenstwo odniesienia

obrazen!

Przyczepa moze cofnaé sie o okoto 25-30 cm
zanim hamulec osiggnie petng wydajnos¢! Pod-
czas odstawiania przyczepy zwraca¢ uwage na
dostatecznie duzy odstep.

Obstuga

Sprzeganie zaczepu kulowego
1. Zaczep kulowy ustaw nad zaczepem holowniczym.
Otworz i przytrzymaj zaczep kulowy.

3. Obracaj korba kota podporowego w kierunku zgod-
nym z ruchem wskazéwek zegara dotad, az zaczep
kulowy zatrzasnie sie.

4. Obracaj dalej korba kota podporowego, az koto
podniesie sie do kofca. Podparcie musi by¢ mocno
unieruchomione w wycieciu rury zewnetrznej.

Rozepnij obejme zaciskowa,
Koto podporowe podnie$ jak najwyzej.
Przykreci¢ obejme zaciskowa,

Pofacz kable elekiryczne z pojazdem ciggnacym.

© ® N o o

Linke zabezpieczajaca przeciagnij przez ucho
prowadnicyi owin wokét gardzieli sprzegu.

10. Zwolnij dzwignie hamulca postojowego.

11. Zabierz kliny podktadowe.

Sprzeganie ucha pociggowego
1. Ucho zaczepowe sprzegnij z gardzielg sprzegu.

2. Obracaj korba kota podporowego w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara, az koto
podniesie sie do kofca. Podparcie musi by¢ mocno
unieruchomione w wycieciu rury zewnetrznej.

Rozepnij obejme zaciskowa.
Koto podporowe podnie$ jak najwyzej.
Przykreci¢ obejme zaciskowa.

Pofacz kable elekiryczne z pojazdem ciggnacym.

N o o B~ ow

Linke zabezpieczajaca przeciagnij przez ucho
prowadnicy i owin wokot gardzieli sprzegu.

8. Zwolnij dzwignie hamulca recznego.

9. Zabierz kliny podkfadowe.

580 460_r
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Urzadzenie najazdowe AL-KO

Linka zabezpieczajaca
KX Symbol kamery odnosi sie do ilustracji na stronie 3.

Bezpieczenstwo

A Uwaga!
Niebezpieczenstwo spowodowane odcze-
pieniem przyczepy! Linke zabezpieczajacq
zawsze przeciagnaC przez ucho prowadnicy linki
zabezpieczajacej (1 1)!

Zaktadanie linki zabezpieczajacej

1. Linke zabezpieczajaca owin wokot gardzieli sprze-
gu (12).
Uwaga!
Nie uzywat w zaczepie zdejmowanym!
Nieprawidiowe zatrzasniecie zaczepu grozi zerwa-
niem zaczepu i przyczepy.

2. Zaczep na lince karabinczyk.

®  Mozliwy wariant 1

1. Karabinczyk przetozy¢ przez odpowiednie ucho w
pojezdzie ciagnacym (xea 3).

2. Zaczep na lince karabifnczyk.

B MozZliwy wariant 2

Uwaga!
Dopuszcza sie tylko karabinczyki zgodne z DIN
5299 - min. 70 (karabiczyki strazackie)

1. Karabinczyk zaczep o przeznaczone do tego celu
ucho (xe1 4).

Przepis w Holandii

1. Linke zabezpieczajaca owin wokot gardzieli sprze-
gu i przeciagnag przez przewidziane do tego celu
ucho (k&1 5).

2. Zaczep na lince karabifnczyk.

B Mozliwy wariant

1. Linke zabezpieczajaca owin o gardziel sprzegu i
patak zaciskowy w przyrzadzie pociggowym
(32 6).

2. Zaczep na lince karabinczyk.

Hamulec reczny

K@} Symbol kamery odnosi sie do ilustracji na stronie 3.

Bezpieczenstwo
Uwaga!

Niebezpieczenstwo spowodowane niekontrolowa-
nym przemieszczeniem. Dzwignie hamulca reczne-
go zawsze zaciggac do korical

Obstuga hamulca recznego w:

B dzwigni hamulca recznego ze wspomaganiem za
pomoca sprezyny gazowej (K61 7).

B dzwigni hamulca recznego 150V / 200V (xex 8).

B dzwigni hamulca recznego 2,8VB-1/C (k&1 8).

Zaciaganie

1. Dzwignie hamulca recznego zaciagnij pokonujac
odczuwalny zakres punku martwego.

Zwalnianie

1. Waiénij przycisk odryglowania* i przytrzymaj go.

2. Dzwignie hamulca recznego cofnij w potozenie
wyjsciowe pokonujac zakres punktu martwego.

Obstuga hamulca recznego w:

B dzwigni hamulca recznego z akumulatorem
sprezynowym (ke 9).

B dzwigni hamulca recznego ze wspomaganiem
za pomoca sprezyny gazowej i w akumulatorze
sprezynowym (k&1 10).

Zaciaganie

1. Zaciggnij mocno dzwignie hamulca recznego.
DZzwignia znajduje sie w potozeniu pionowym,
sprezyna jest naciggnieta.

Zwalnianie

1. Weci$nij przycisk odryglowania* i przytrzymaj go.

2. Dzwignie hamulca recznego cofnij w potozenie
wyjsciowe.

* Przycisk ryglowania nie wystepuje we wszystkich
wersjach
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V, czop kwadratowy, rura

Konserwacja i czyszczenie

Wskazowki bezpieczenstwa

A Uwaga - niebezpieczenstwo!

Zawsze przed przystapieniem do konserwacji i
czyszczenia przyczepe zabezpieczy¢ klinami!

Urzadzenie najazdowe stanowi element uktadu ha-
mulcowego. Niezaleznie od okreséw konserwacji
urzadzenia najazdowego, uktad hamulcowy nalezy
sprawdzac¢ w specjalistycznym warsztacie po prze-
jechaniu 1500 km lub po uptywie 6 miesiecy.

B W ramach prac zwigzanych z konserwacjg, czysz-
czeniem i przegladem nalezy sprawdzi¢, czy
wszystkie elementy uktadu dziatajg prawidtowo,

a ich stan techniczny nie budzi zastrzezen.

Wylaczenie od odpowiedzialnosci

B Poddanie uktadu hamulcowego kontroli nie zaste-
puje przewidzianych prac konserwacyjnych urza-
dzenia najazdowego.

B Zaobrazenia 0sob i szkody materialne, powstate w
wyniku nieprzestrzegania przepiséw bezpieczen-
stwa i terminéw zalecanych prac konserwacyjnych,
producent nie ponosi odpowiedzialnosci.

Olej i punkty smarowania

B Miejsca toczne i przegubowe w urzadzeniu najaz-
dowym nalezy co 10 000-12 000 km lub co 12 mie-
siecy przesmarowac wzgl. naoliwic.

Typ smaru: Smar uniwersalny zgodny z normq
DIN 51825

Czyszczenie

Biaty nalot tworzacy sie na czesciach cynkowanych
0gniowo nie zagraza w zaden sposob bezpieczenstwu i
moze by¢ ograniczany w nastepujacy sposob:

B W pomieszczeniu wykorzystywanym do przechowy-
wani wzgl. magazynowania elementéw cynkowa-
nych ogniowo nalezy zapewnic.

B Po zakonczeniu jazdy zimg powierzchnie przyczepy
cynkowane ogniowo wyczysci¢ czystg woda (np.
myjka wysokocisnieniowa).

Naprawa

Czesci zamienne wplywaja na bezpieczenstwo
dziatania urzadzenia!

Zalecamy korzystanie wytacznie z oryginalnych
cze$ci zamiennych AL-KO lub cze$ci, dopuszczo-
nych przez nas do montazu. Punkty serwisowe

w celu dobrania odpowiedniej cze$ci zamiennej
potrzebujg numeru identyfikacyjnego (ETI).

B Naprawy nalezy powierza¢ wytacznie specjalistycz-
nym punktom serwisowym.

B Na terenie catej Europy dziata sie¢ specjalistycz-
nych punktoéw serwisowych zajmujgcych sie napra-
wa sprzetu marki AL-KO.

B Wykaz punktow serwisowych udostepniamy na
zyczenie lub mozna go zamoéwi¢ pod numerem
371912.

Tabliczka znamionowa

XXX XXX

v
Zn.

~

XXXXX

XXX XXX+ 1
XXX XXX—2

1 Numer ETI
2 Numer rysunku
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Urzadzenie najazdowe AL-KO

Usterki i ich usuwanie

Usterka

Mozliwa przyczyna

Rozwiazanie

Za staba sita hamowania.

Za duze straty tarcia w urzadze-
niu najazdowym.

Korozja na ciggnie.

Usunac¢ brud i korozje z uktadu przenosze-
nia napedu i linki hamulcowej, a nastepnie
sprawdzi¢ swobode ruchu.

Powazne uszkodzenie przy ma-
newrowaniu.

Udac sie do serwisu AL-KO.

Przegrzewanie hamulcow
podczas jazdy do przodu.

Zaciagniety hamulec reczny.

Zwolni¢ hamulec reczny.

Koto podporowe blokuje ciegno.

Odkreci¢ koto podporowe i ustawi¢ w prawi-
dtowym potozeniu.

Nieréwna jazda wzgl. hamo-
wanie z szarpaniem.

Uszkodzony amortyzator.

Zleci¢ wymiane amortyzatora.

Przyczepa hamuje po zdjeciu
nogi z pedatu przyspieszenia.

Uszkodzony amortyzator.

Zleci¢ wymiane amortyzatora.

Przyczepa hamuje podczas
cofania

Korozja i/lub brak smarowania
hamulca kota

Usuna¢ brud i korozjg z ruchomych czesci
hamulca kota i ponownie nasmarowac
Wymieni¢ zuzyte klocki hamulcowe
(<2mm)

Urzadzenie najazdowe
uderza z wyraznie styszal-
nym odgtosem o ogranicznik
krancowy.

Uszkodzony amortyzator.

Zleci¢ wymiane amortyzatora.

Urzadzenie najazdowe najez-
dza za daleko.

Za duzy luz w uktadzie przeno-
szenia napedu.

Zleci¢ wyregulowanie uktadu hamulcowego.

Zuzyte klocki hamulcowe.

Wymieni¢ klocki hamulcowe.

Za stabe dziatania wsteczne-
go hamulca postojowego.

Za duzy luz w uktadzie przeno-
szenia napedu.

Zleci¢ wyregulowanie uktadu hamulcowego.

Zuzyte klocki hamulcowe.

Wymieni¢ klocki hamulcowe.

ﬂ W przypadku usterek, ktorych nie wyszczegolniono w powyzszej tabeli, badz ktorych usuniecie nie bedzie
mozliwe samodzielnie przez uzytkownika, nalezy zgtosi¢ sie do wiasciwego punktu serwisowego.
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V, Etythran, trubka

K této prirucce

B Pfed uvedenim pfistroje do provozu si pozorné
prectéte tento navod k obsluze. Je to pfedpokladem
bezpecného a bezporuchového provozu pfistroje.

B Dbejte bezpecnostnich a vystraznych upozornéni
uvedenych v této dokumentaci a na pfistroji.

B Ulozte navod k obsluze pro dal$i potfebu a predejto
ho i naslednym uZivatel(im.

Vysvétivky k symboliim

A Pozor!

Presné dodrZovani téchto vystraznych upozornéni
zabrariuje Skodam na zdravi osob a / nebo
vécnym Skodam.

ﬂ Specialni upozornéni pro snadnéjsi pochopeni a
manipulaci s pristrojem.

K@ Symbol kamery odkazuje na obrazky.

Obsah

K810 PFFUCCE ..o 55
POPIS VYIODKU ..o 55
MONEAZ.......oooviiirc 55
BezpeCnostni poKyNY ... 56
OBSIUNG ... 56
UdrZba @ PECE ......uvrveieeereerireisieisseieseesseeeeeseinnen 58
OPraVa....ceercieieeeie et esesnnns 58
Poruchy a jejich odstrafiovani ............cccoecevvvivririinnnns 59
LIKVIAACE. ... 131
Popis vyrobku

Pouziti v souladu s ur¢enim

Néajezdové zafizeni je soucasti brzdového systému
pfivésu a smi se pouzivat pouze v kompletné namon-
tovaném a prezkouSeném stavu ke spojeni privésu s
taznym vozidlem.

Povoleny rozsah hmotnosti dle Uidajti o typu:
B 450 - 3500 kg

PouZivani k jinému Ucelu je povaZovano za nespravné.
Za $kody zpUsobené takovymto pouzivanim vyrobce
neruci.

Mozné chybné pouziti

A Pozor!

Oko vedeni bezpe¢nostniho lana privésu nepouzi-
vejte k vleceni a tazeni!

Pfi zatizeni tahem se oko ohne a pruzinovy svazek
parkovaci brzdy vysko€i z drzaku.

Nebezpeci nehody z dlivodu vypadku parkovaci
brzdy!

B Pfipustna celkova hmotnost je vyrazena na kazdém
najezdovém zafizeni. Celkova hmotnost pfivésu
nesmi prekrocit tuto hodnotu.

Montaz

B Je tfeba dodrzovat poZadavky ohledné vySkové
stavitelného opérného zafizeni (opérného kola)
pii S (zatizeni) vy83im nez 50 kg podle smérnice
94/20/ES, pfiloha VIl resp. ECE R55-01, pfiloha 7.

B Eventualné je tfeba zohlednit smérnice pro prestav-
by vozidel.

B Bezpecnostni lano musi byt vzdy Cisté vedeno pres
vedeni bezpeénostniho lana (kx 1).

B Paka rucni brzdy se v pfipadé nouze nesmi vzepfit
0 zem. Vzdy respektujte potiebné volné prostory
pro pfipad této situace (k&1 11 -1, 12 -1)!

A Pozor - nebezpedi urazu!
V pfipadé nouze musi byt zajisténo, aby paka
ruéni brzdy byla po aktivaci bezpeénostnim lanem
(ruéni brzda v uzamcené poloze) volné ovlada-
telna.
Pokud by ruéni brzda dosedla na povrch vozovky,
funkce nouzové brzdy by tim byla vyfazena.

ﬂ AL-KO doporu¢uje namontovat opémy tfmen
(@1 12 -2) a provést kontrolu volného chodu se
zcela zatazenou pakou ruéni brzdy (nouzova
brzda je aktivni).
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Néjezdové zafizeni AL-KO

Bezpecnostni pokyny

Bezpecnostni lano pfivésu
Pozor!

Nebezpeci odpojeni pfivésu! Vzdy vedte bezpec-
nostni lano privésu pfislusnym okem!

B Upevnéte bezpecnostni lano pfivésu tak, aby bylo
mozné bez problému zatacet.

B Bezpecnostni lano pfivésu se nesmi omotat okolo
opérného kola.

B Pfi upeviiovani bezpecnostniho lana pfivésu dodr-
Zujte pfedpisy dané zemé.
Opérné kolo

B Dbejte na pevné usazeni opérného kola.

B Opérné kolo u najezdového zafizeni AE 150V /
AE 200V vzdy pripevnéte ve vyfezu téla zafizeni:

b= |

Parkovani

B Bude-li pfivés od tazného vozidla odpojen, je tfeba:
zatahnout parkovaci brzdu.
zajistit pfivés pomoci dvou pfidavnych zajisto-
vacich klind.

B Pi parkovani nebo odstaveni jizdni soupravy za-
tahnéte parkovaci brzdu pfivésu.

A Pozor - nebezpeéi zranéni!
Nez zaéne Ucinkovat pIna brzdna sila, mlize privés
popojet zpét 0 25 - 30 cm! Pfi odstavovani privésu
dbejte na dostatecnou vzdalenost.

Obsluha

Pfipojeni spojovaciho zafizeni
1. Posurite kulovou spojku pfes zavésné zafizeni.
2. Kulovou spojku otevfete a podrzte.

3. Otacejte klikou opérného kola po sméru hodinovych
rucicek, az kulova spojka zapadne.

4. PokraCujte v otaceni klikou opémého kola, az bude
obézné kolo zcela zatocené. Opérna botka musi
byt dobfe upevnéna v drazce vnéjsi trubky.

Otevrete upinaci sponu.
Viytahnéte opérné kolo co nejvice nahoru.
Pfitahnéte upinaci sponu.

Spojte elektricky kabel s taznym vozidlem.

© ® N o o

Vedte bezpecnostni lano pfivésu pfislusSnym okem
a omotejte ho okolo kréku koule.

10. Uvolnéte paku rucni brzdy.

11. Odstrarite zajistovaci kliny.

Pripojeni tazného oka
1. Pfipojte tazné oko v z&vésné spojce.

2. Otacejte klikou opérného kola po sméru hodinovych
rucicek, az bude obézné kolo zcela zatodené.
Opérna botka musi byt dobfe upevnéna v drazce
vnéjsi trubky.

Otevrete upinaci sponu.
Viytahnéte opé&rné kolo co nejvice nahoru.
Pritahnéte upinaci sponu.

Spojte elektricky kabel s taznym vozidlem.

N e o B~ ow

Vedte bezpecnostni lano pfivésu pfislusSnym okem
a omotejte ho okolo kréku koule.

8. Uvolnéte paku rucni brzdy.

9. Odstrante zajistovaci kliny.

56

Preklad originalniho navodu k pouziti



V, Etythran, trubka

Bezpecnostni lano piivésu

K@X Symbol kamery odkazuje na obrazky na strané 3.

Bezpecnost
Pozor!

Nebezpeci odpojeni pfivésu! Vzdy vedte bezpec-
nostni lano pfivésu pfisluSnym okem (xex 1)!

Pripevnéni bezpecnostniho lana privésu

1. Omotejte bezpecnostni lano pfivésu okolo kréku
koule (xe12).

Pozor!

Nepouzivat u snimatelné spojky! Pokud spojka
spravné nezapadne, hrozi ztrata spojky i pfivésu.

2. Zapnéte karabinu na lané.

B  mozna varianta ¢. 1

1. Uvazte karabinu prostfednictvim oka umisténého
na tazném vozidle (@ 3).

2. Zapnéte karabinu na lané.

B  mozna varianta ¢. 2

Pozor!

Pfipustné pouze s karabinou dle normy DIN 5299
- min.70 (hasi¢ska karabina)

1. Zapnéte karabinu do k tomu uréeného oka (k1 4).

Nizozemsky predpis

1. Bezpecnostni lano pfivésu omotejte okolo kréku
koule a uvazte ho prostrednictvim k tomu uréeného
oka (&1 5).

2. Zapnéte karabinu na lané.

B  mozna varianta

1. Bezpecnostni lano pfivésu omotejte okolo krcku
koule a upevniovaciho tfmenu na tazném vozidle
(w1 6).

2. Zapnéte karabinu na lané.

Rucni brzda

K@} Symbol kamery odkazuje na obrazky na strané 3.

Bezpecnost

A Pozor!

Nebezpedi v dusledku nekontrolovaného pohybu.
Paku ruéni brzdy zatahuijte vzdy upiné!

Ruéni brzdu ovladejte u:

W paky ruéni brzdy s plynovou pruzinou (£ 7).
B paky rucni brzdy 150V / 200V (xéa 8).

B péky rucni brzdy 2,8VB-1/C (1 8).

Zatazeni

1. Zatahnéte paku ruéni brzdy pfes znatelnou oblast
mrtvého bodu.

Uvolnéni

1. Stisknéte zajiStovaci tlacitko* a drzte ho stisknuté.

2. Vratte paku rucni brzdy pres oblast mrtvého bodu
do vychozi polohy.

Ruéni brzdu ovladejte u:

B paky ruéni brzdy s hydraulickym pruzinovym
posilovaCem (i1 9).

B paky ruéni brzdy s plynovou pruzinou a hydrau-
lickym pruzinovym posilovacem (ke 10).

Zatazeni

1. Silné zatahnéte paku rucni brzdy. Paka je kolmo,
pruzina je napnuta.

Uvolnéni

1. Stisknéte zajiStovaci tlacitko* a drzte ho stisknuté.

2. Vratte paku ru¢ni brzdy do vychozi polohy.

* Zajistovaci tlacitko neni k dispozici u v§ech provedeni
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Néjezdové zafizeni AL-KO

Udrzba a péce

Bezpecnostni pokyny
Pozor - nebezpeéi!
Pfed provadénim udrzby privés vzdy zajistéte
pomoci zajiStovacich klind!

Néajezdové zafizeni je soucasti brzdového systé-

mu. Nezavisle na intervalech udrzby najezdového

zafizeni je tfeba nechat brzdovy systém po

1500 km nebo 6 mésicich zkontrolovat ve speciali-

zovaném servisu.

B P¥i provadéni udrzby a kontroly je nutno zkontro-
lovat provozni bezpec€nost a bezvadny stav véech
soucasti zafizeni.

Vylougeni ruceni

B Kontrola brzdového systému nenahrazuje pfede-
psana opatreni Udrzby najezdového zafizeni.

B Za Skody na zdravi osob a na materialu, které
vzniknou v disledku nedodrZeni bezpeénostnich
predpist a uvedenych udrzbovych praci, vyrobce
neruci.

Olejovaci a mazaci body

B Kluzné a kloubové plochy najezdového zafizeni
mazte resp. olejujte kazdych 10000 - 12000 km
nebo kazdych 12 mésica.

Typ maziva: viceti¢elovy tuk dle normy DIN 51825

Udrzbové prace

Tvorba rzi na Zarové pozinkovanych ¢astech vozidla

neohrozuje bezpecnost a Ize ji zmirnit pomoci nasledu-

jicich opatfeni:

B P¥i odstaveni resp. skladovani Zarové pozinkova-
nych dilt zajistéte dobrou cirkulaci vzduchu.

B Po jizdach v zimé oCistéte zarové pozinkované po-
vrchy gistou vodou (napf. parni tryskou).

Oprava

Nahradni dily jsou bezpecnostni dily!

K montazi nahradnich dilt do nasich vyrobkd do-
poruéujeme vyhradné originalni dily AL-KO nebo
dily, které jsme k montazi vyslovné schvalili. Pro
jednoznacnou identifikaci nahradniho dilu potrebuji
naSe servisni stanice identifikacni ¢islo nahradniho
dilu (ETI).

B Opravy smi provadét pouze kompetentni odborné
zavody.

BV pfipadé opravy je nasim zakaznikim v Evropé k
dispozici plo$na sit servisnich stanic AL-KO.

B O seznam servisnich mist miZete zazadat pfimo u
nas nebo pod objednacich ¢islem 371912.
Typovy stitek
XXX XXX XXXXX
B | XXX XXX 1
Zn. XXX XXX——2

1 Cislo ETI
2 Cislo vykresu
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V, étythran, trubka

Poruchy a jejich odstranovani

Porucha

Mozna pfic¢ina

Reseni

P¥ilis slaby brzdny Gcinek

Prilis velké ztraty tfenim v néjez-
dovém zafizeni

Koroze na tazné tyci

Odstrarite necistotu a korozi na pfenasecim
zafizeni a nasledné vyzkouSejte lehkost
chodu

Nasilné poSkozeni pfi posunovani

Viyhledejte servisni misto AL-KO

Prehfati brzd pfi jizdé vpfed

Neni uvolnéna ruéni brzda

Uvolnéte rucni brzdu

Opérné kolo blokuje ty¢ové Ustroji

Uvolnéte opérné kolo a uvedte ho do sprav-
né pozice

Neklidné jizdni chovéni resp.
trhavé brzdéni

Vadny tlumi¢ narazi

Nechte vyménit tumi¢ narazl

Privés brzdi pfi pfiduseni
motoru

Vadny tlumi¢ narazl

Nechte vyménit tlumi¢ narazd

Privés brzdi pfi jizdé zpét

Koroze a/nebo chybéjici mazani
kolové brzdy

Odstrarite rez a necistoty z pohyblivych ¢asti
kolové brzdy a namazte je

Opotfebované brzdové Eelisti (< 2 mm) dejte
vyménit

Néjezdové zafizeni narazi
slySitelné a znatelné na kon-
covy doraz

Vadny tlumi¢ nérazi

Nechte vyménit tumi¢ narazl

Najezdové zafizeni zpomalu-
je prilis daleko

PFili§ mnoho vzduchu v pfenase-
cim zafizeni

Nechte si sefidit brzdovy systém

Opotiebené brzdové obloZeni

Nechte si vyménit brzdové obloZeni

Parkovaci brzda pfi couvani
prilis slaba

PFili§ mnoho vzduchu v pfenase-
cim zafizeni

Nechte si sefidit brzdovy systém

Opotfebené brzdové obloZeni

Nechte si vyménit brzdové oblozeni

zakaznicky servis.

U poruch, které nejsou uvedeny v této tabulce, nebo které nemizete odstranit sami, se obratte prosim na nas
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Tazné zariadenie AL-KO

0O tomto navode

B Pred uvedenim do prevadzky si precitajte tento
navod na pouzitie. Je to predpoklad pre bezpecnu
pracu a bezporuchovu prevadzku.

B DodrZiavajte bezpecnostné a vystrazné pokyny v
tejto dokumentécii a k zariadeniu.

B Navod na pouzitie si odlozte pre neskorSie pouZitie
a odovzdajte ho aj dalSiemu pouzivatelovi.

Vysvetlenie znaciek

A Pozor!

Presnym dodrZiavanim tychto vystraznych poky-
nov mdZete zabranit ubliZeniu na zdravi a/alebo
vecnym Skodam.

ﬂ Specialne pokyny pre lepsiu zrozumitelnost a
manipulaciu.

@A Symbol kamery poukazuje na obrazky.

Obsah

O tomto NAVOdE...........cvereececceene 60
POPIS VYTODKU ..o 60
MONEAZ.......oooie s 60
BezpeCnostné pokyny ... 61
ODBSIUNG ... 61
UdrZba a 03etrovanie ............coeevernineieinniniineneiis 63
OPFaVY .ot 63
Pomoc pri poruChach..........c.vevvevernenierrseeeene 64
LIKVIJACIA. ... 131
Popis vyrobku

Pouzitie v stlade s uréenim

Tazné zariadenie je stiastou brzdového systému prive-
su a na pripojenie privesu k taznému vozidlu sa moze
pouzivat len po kompletnej montézi a kontrole.
Pripustny rozsah hmotnosti podra typovych udajov:

W 450-3500 kg

Iné pouZzitie alebo pouzitie, ktoré prekracuje rozsah
pouZitia, sa povazuje za pouZitie v rozpore s uréenim.
Za Skody, ktoré vyplyvaju z takéhoto pouzitia, vyrobca
neruci.

Moznosti nespravneho pouzitia

A Pozor!

Oka vedenia bezpecnostného lana nepouzivajte
na vlecenie a tahanie!

Pri tahovom zatazeni sa oko ohne a zvéazok pruzin
parkovacej brzdy vyskoCi z upevnenia.
Nebezpecenstvo Urazu spésobené vypadkom
parkovacej brzdy!

B Pripustna celkova hmotnost je uvedena na kazdom
taznom zariadeni. Celkova hmotnost privesu ne-
smie prekrocit’ tuto hodnotu.

Montaz

B Dodrziavajte poziadavky tykajuce sa vySkovo
prestavite/ného oporného zariadenia (oporné kole-
s0) pri S (zatazenie) vacSom ako 50 kg, v sulade
s normou 94/20/ES, priloha VI, resp. ECE R55-01,
priloha 7.

B Ak existuju smernice 0 montazi, je nutné ich
zohladnit.

B Bezpecnostné lano sa musi viest stale cez vedenie
lana spravne (xa 1).

B Paka ruénej brzdy sa nesmie nasadit v nidzovom
pripade. Zodpovedajlce volné priestory je potrebné
preto nutne dodrziavat (@ 11 -1, 12 -1)!

A Pozor - Nebezpecenstvo urazu!

V nidzovom pripade sa musi zabezpecit, aby
paka rucnej brzdy po aktivacii cez bezpe¢nostné
lano (ruéna brzda v uzavretej polohe) zostala
volne chodiaca.

Ak by bola nasadena ru¢na brzda na povrchu
vozovky, nebola by viac pritomna funkcia nidzovej
brzdy!

ﬂ AL-KO odportica montovat podperny strmefi
(x112 -2) a prevadzat kontrolu fahkosti chodu s
Uplne zatiahnutou pakou ruénej brzdy (nudzova
brzda je aktivovana).
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V, Stvorhran, rira

Bezpecnostné pokyny

Bezpecnostné lano

A Pozor!

Nebezpecenstvo spdsobené vyvesenim privesu!
Bezpecnostné lano vedte vzdy cez oko vedenia
lanal

B Bezpecnostné lano umiestnite tak, aby bola umoz-
nena bezproblémova jazda v zakrutach.

B Bezpecnostné lano sa nesmie ovinut okolo opor-
ného kolesa.

B Pri umiestneni bezpe¢nostného lana dodrziavajte
predpisy platné v prislusnej krajine.
Oporné koleso

B Dbajte na pevné umiestnenie oporného kolesa.

®  Oporné koleso vzdy upevnite vo vyreze krytu pri
taZnom zariadeni pri AE 150 V/ AE 200 V:

b=

Parkovanie

B Ak sa prives odpoji od tazného zariadenia, je po-
trebné:
zatiahnut parkovaciu brzdu.
prives zabezpecCit dvomi pridavnymi zabezpe-
covacimi klinmi.
B Pri parkovani alebo odstaveni spravy zatiahnite
parkovaciu brzdu privesu.
A Pozor - nebezpecenstvo poranenia!
Do dosiahnutia celkovej brzdnej sily sa prives
mdze eSte posuvat 25 - 30 cm! Pri odstaveni

privesu dbajte na zabezpecenie dostatotnej
vzdialenosti.

Obsluha

Pripojenie gulového tazného zariadenia
1. Gulovu spojku posunite nad tazné zariadenie.
2. Otvorte gulovu spojku a pridrzte ju.

3. Kluku oporného kolesa otacajte v smere chodu
hodinovych ruciciek, az kym gulova spojka neza-
padne.

4. Kluku oporného kolesa otacajte dalej, az kym obez-
né koleso nie je celkom zatocené. Oporna botka sa
musi tesne upevnit do drazky vonkajsej rury.

Otvorte upinaciu prichytku.
Oporné kolesa vytiahnite ¢o najviac smerom nahor.
Utiahnite upinaciu prichytku.

Sietovy kabel pripojte na tazné vozidlo.

© ® N o o

Bezpecnostné lano vedte cez oko vedenia
bezpecnostného lana a upevnite okolo gulového
krku.

10. Povolte paku rucnej brzdy.

11. Odstrarite zabezpecovacie kliny.

Pripojenie oka tazného zariadenia

1. Oko tazného zariadenia pripojte do zavesnej
spojky.

2. Kluku oporného kolesa otacajte dalej v smere
chodu hodinovych ruciciek, az kym obezné koleso
nie je celkom zatocené.

Oporné botka sa musi tesne upevnit do drazky
vonkajsej rary.

Otvorte upinaciu prichytku.
Oporné koleso vytiahnite o najviac smerom nahor.
Utiahnite upinaciu prichytku.

Sietovy kabel pripojte na tazné vozidlo.

N o o B~ ow

Bezpecnostné lano vedte cez oko vedenia bezped-
nostného lana a upevnite okolo gulového krku.

8. Povolte paku rucnej brzdy.

9. Odstrante zabezpecovacie kliny.
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Tazné zariadenie AL-KO

Bezpecnostné lano

K@} Symbol kamery poukazuje na obrazky na strane
¢.3.

Bezpecnost’

A Pozor!

Nebezpecenstvo sposobené vyvesenim privesu!
Bezpecnostné lano vedte vzdy cez oko vedenia
lana (xex 1)!

Upevnenie bezpe€nostného lana

1. Bezpecnostné lano upevnite okolo gulového krku
(©12).

& Pozor!

Nepouzivajte u snimatelného spajacieho zariade-
nia! Ak spajacie zariadenie nezapadne spravne,
hrozi nebezpecenstvo straty spajacieho zariadenia
a privesu.

2. Karabinku zaveste do lana.
B mozny variant ¢. 1

1. Karabinku upevnite cez prisluSné oko tazného
vozidla (rex 3).

2. Karabinku zaveste do lana.

B mozny variant €. 2

A Pozor!

Pripustné len s hakom karabinky podfa DIN 5299
- min. 70 (poziarnicka karabinka)

1. Hak karabinky zaveste do prislusného oka (k1 4).

Predpis Holandsko

1. Bezpecnostné lano upevnite cez prislusné oko do
gulového krku (@1 5).

2. Karabinku zaveste do lana.
B mozny variant

1. Bezpecnostné lano upevnite okolo gulového krku a
objimky tazného zariadenia (o1 6).

2. Karabinku zaveste do lana.

Rucna brzda

@2 Symbol kamery poukazuje na obrazky na strane
(6, &)

Bezpecnost’

A Pozor!

Nebezpecenstvo spdsobené nekontrolovanym po-
hybom. Paku rucnej brzdy vzdy celkom zatiahnite!

Pouzivanie ruénej brzdy v nasledujucich pripadoch:
B P&ka rucnej brzdy s oporou plynovej vzpery (&1 7).
B Paka rucnej brzdy 150 V/200 V (e 8).

B Péka ruénej brzdy 2,8VB-1/C (= 8).

Utiahnutie

1. Paku runej brzdy utiahnite cez cite/nd oblast
mftveho bodu.

Uvolnenie

1. Stlacte zaistovacie tlagidlo* a pridrZte ho.

2. Paku rucnej brzdy zatiahnite cez oblast mftveho
bodu spat do zaciatocnej polohy.

Pouzivanie ruénej brzdy v nasledujucich pripadoch:

B Paka rucnej brzdy s pruzinovym posilfiovacom
(<1 9).

B Paka rucnej brzdy s oporou plynovej vzpery a
pruzinovym posilfiovacom (&x 10).

Utiahnutie

1. Silne pritiahnite paku ru¢nej brzdy.Paka je umiest-
nena zvisle, pruzina je napnuta.

Uvolnenie

1. Stlate zaistovacie tlagidlo* a pridrZte ho.

2. Paku rucnej brzdy zatiahnite spat do zaciatoCnej
polohy.

* Zaistovacie tlacidlo nie je k dispozicii pri kaZzdom
prevedeni
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V, Stvorhran, rira

Udrzba a o$etrovanie

Bezpecnostné pokyny

Pozor - nebezpecenstvo!

Pred Udrzbou a oSetrovanim prives vzdy zabez-
pecte podpornymi klinmil

ﬂ Tazné zariadenie je stgastou brzdového systému.
Nezavisle od intervalov udrzby tazného zariadenia
musi byt brzdovy systém po 1 500 km alebo 6 me-
siacoch prekontrolovany odbornym servisom.

B Pri udrzbe, oSetrovani alebo inSpekcii sa musia z
hradiska prevadzkovej bezpe€nosti a bezchybného
stavu skontrolovat vSetky Casti zariadenia.

Vylucenie zaruky
B Kontrola brzdového systému nenahradza Udrzbove
opatrenia predpisané pre tazné zariadenie.

B Za zranenie 0sob a poSkodenie materialu, ku kto-
rym doslo v dosledku nedodrziavania bezpec¢nost-
nych predpisov a vykonavania Udrzbovych prac,
vyrobca neruci.

Miesta podliehajuce olejovaniu a mazaniu

B Kizné plochy a miesta kibového spojenia tazné-
ho zariadenia sa musia namazat resp. naolejovat
kazdych 10 000 - 12 000 km alebo kazdych 12 me-
siacov

Druh maziva: viacticelovy tuk podla DIN 51825

Osetrovanie

Usadeniny plesne bielej na pozinkovanych dieloch
vozidla neohrozuju bezpeénost a mdzu sa redukovat
pomocou nasledujlcich opatreni:

B Pri odstaveni resp. skladovani pozinkovanych die-
lov zabezpecte dobr( cirkulaciu vzduchu.

B Po jazdach v zimnom obdobi o€istite pozinkované
povrchy Cistou vodou (napr. pomocou pary).

Opravy

Nahradné diely st bezpe¢nostnymi dielmi!
Pre montaz nahradnych dielov do nasich vyrobkov
odporac¢ame vyluéne originalne diely AL-KO alebo
diely, ktoré boli vyslovne schvalené pre montaz.
Pre jednoznadnu identifikaciu nahradného dielu

potrebuje nasa servisna stanica identifikacné cislo
nahradného dielu (ETI).

B Opravy smU vykonavat len kompetentné odborné
pracoviska.

BV pripade opravy je pre naSich zakaznikov k dispo-
zicii rozsiahla siet servisnych stanic AL-KO v celej
Eurdpe.

Zoznam servisnych miest si v pripade potreby
mozete vyziadat priamo u nas, objednavacie Cislo
371912

Vyrobny stitok
XXX XXX

~

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXXT5—2

J

1 Identifikacné Eislo nahradného dielu (ETI)

2 Cislo vykresu
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Tazné zariadenie AL-KO

Pomoc pri poruchach

Poruchy

Mozné priciny

RieSenie

Uginnost brzdenia prili§ mala

Prili§ velké straty trenim na taz-
nom zariadeni

Kordzia na taznej tyci

Odstrante necistotu a koréziu na prenosnom
zariadeni a bovdene brzdy a nasledne skon-
trolujte fahkost chodu

Nasilné poskodenie pri postvani

Viyhladajte servisné miesto AL-KO

Prehriatie bfzd pri jazde
dopredu

Ruéna brzda nie je uvolnena

Uvolnite ruént brzdu

Oporné koleso blokuje tyce

Uvolnite oporné koleso a umiestnite ho do
spravnej polohy

Nerovnomerna jazda resp.
preruSované brzdenie

Poskodeny timi¢ narazov

ZabezpecCte vymenu timi¢a narazov

Prives brzdi pri uberani plynu

Poskodeny timi¢ narazov

Zabezpedte vymenu timiCa narazov

Prives brzdi pri civani

Korézia a/alebo chybajice maza-
nie kolesovej brzdy

= Odstrarite necistoty a kordziu na pohy-
blivych dieloch kolesovej brzdy a nanovo
ich namazte

= Opotrebované brzdové Celuste (< 2 mm)
nechajte vymenit

Tazné zariadenie podutene a
zretelne nardza na koncovy
doraz

PoSkodeny timi¢ narazov

ZabezpecCte vymenu timica narazov

Tazné zariadenie prili$
nabehne

prili§ vela vzduchu v prenosnom
zariadeni

Zabezpecte nastavenie brzdového zariadenia

Opotrebované brzdové obloZenie

Zabezpecte obnovu brzdového oblozenia

Parkovacia brzda prili§ slaba
v smere dozadu

prili§ vela vzduchu v prenosnom
zariadeni

Zabezpecte nastavenie brzdového zariadenia

Opotrebované brzdové obloZenie

Zabezpecte obnovu brzdového oblozenia

Pri poruchach, ktoré nie st uvedené v tejto tabulke a ktoré sami nedokaZete odstranit, sa prosim obratte na
nas kompetentny zakaznicky servis.
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V, négyszdg, csé

A kézikonyvrél

B Uzembe helyezés elétt olvassa el ezt a hasznalati
utasitast. Ez feltétleniil szlikséges a biztonsagos
munkavégzéshez és a hibamentes kezeléshez.

B Tartsa be a jelen dokumentaciéban és a késziiléken
olvashaté biztonsagi és figyelmeztetd utasitasokat.

B Ahasznalati utasitast 6rizze meg és adja tovabb a
késdbbi hasznalonak.

Jelmagyarazat

A Figyelem!
Ajelen figyelmeztetd utasitdsok pontos betartasa-
val keriilheti el a személyi sériilést és / vagy

vagyoni kart.

ﬂ Kiilonleges informéaciok a jobb érthetéség és
kezelés érdekében.

K@) A fényképezogép szimbolum abrakra utal.

Tartalomjegyzék
AKEZIKONYVIOL.......oovriiceee e 65
TerméKIEIraS ........coocvicce 65
SZEIEIES. ... 65
Biztonsagi tudnivalok..............covrrrnenerenerennns 66
KEZEBIES........ooceccc e 66
Karbantartas €s apolas..........ccovrrvinrenrnnnennnnnns 68
JAVIEAS ..o 68
Segitség meghibasodas esetén...........c.cocoevvvreriinnnnn 69
ArQIMAHIANTAS. .vvoc e 131
Termékleiras

Rendeltetésszerii hasznalat

A rafutdszerkezet az utanfutd fékberendezésének része,
és csak teljesen dsszeszerelt és bevizsgalt allapotban
hasznalhat6 az utanfuto és a vonéjarmi 6sszekapcso-
|&séra.

A tipusadatok szerinti megengedett silytartomany:
B 450 - 3500 kg

Mas vagy ettél eltéré hasznélat nem rendeltetésszerii
hasznalatnak mindsiil. Az ebbdl szarmazo karokért a
gyartd nem vallal feleldsséget.

Lehetséges téves hasznalat

A Figyelem!

A kotélvezeté szemet vontatasra vagy huzasra
hasznalni tilos!

Huzoterhelés esetén a szem meghajlik, amitdl a
kézifék rugoja kiugrik a tartobal.

Balesetveszély a kézifék meghibasodasa miatt!

B Amegengedett dsszsuly minden rafutoszerkezetbe
bele van (itve. Az utanfuté dsszsilya nem haladhat-
ja meg ezt az értéket.

Szerelés

B Az &llithatd magassagu tamasztolab (mankokerék)
esetén, ha S (fliggbleges terhelés) > 50 kg, az
94/20/EK, VII. fliggelék, ill. az ECE R55-01 7. flig-
gelék eldirasait be kell tartani.

B Vegye figyelembe a felépitményekre vonatkozo,
mar hatalyban 1évé esetleges iranyelveket.

B Aszakadokotelet mindig pontosan vezesse at a
kotélvezeton (ex1).

B Szilkség esetén a kézifékkar nem érintkezhet a ta-
lajjal. Feltétlendl tartsa be a megfelel6 szabad teret
(xex 11-1., 12-1)!

A Figyelem! Balesetveszély!

Sziikség esetén gondoskodni kell arrdl, hogy a
kézifékkar szakadokoteles aktivalasa utan (kézifék
zart helyzetben) hozzaférhetd maradjon.

Ha a kézifék az Utburkolattal érintkezne, a vészfék
funkciéja megsz(inne!

ﬂ Az AL-KO cég egy tamasztokengyel felszerelését
(xex 12-2) és teljesen behuzott kézifékkarnal (a
veszfek aktivalt) a szabadon mozgathatdsag
ellendrzését ajénlja.
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AL-KO rafutészerkezet

Biztonsagi tudnivalék

Szakadokotél

& Figyelem!

Veszély az utanfuto leakadasa miatt! A
szakadokotelet mindig vezesse at a kotélvezetd
szemen!

m  Ugy helyezze el a szakadokételet, hogy az kanya-
rodaskor ne jelentsen problémat.

A szakadokotél nem tekeredhet ra az orrkerékre.
A szakaddkotél felszerelésekor vegye figyelembe
az adott orszagra vonatkozo el6irasokat.

Orrkerék

m  Ugyelien arra, hogy az orrkerék biztosan régziilin.

B Az AE 150V / AE 200V tipusok esetén az orrkereket
mindig a haz kivagasaban rogzitse:

Feo

Parkolas
B Az utanfutd vonojarmiirgl trténd lekapcsolasa
esetén:
be kell hizni a kéziféket.

a ket kiegeszitd tmasztoékkel biztositani kell
az utanfutot.

W Parkolaskor vagy a vontatmany letamasztasakor be
kell huzni az utanfut6 keézifékét.
A Figyelem! Sériilésveszély!

Az utanfutd a teljes fékezderd kialakulasaig
25 - 30 cm-t hatragurulhat! Az utanfuté letdmaszta-
sakor tigyeljen az elegendd tavolsagra.

Kezelés

A kapcsolofej csatlakoztatasa
1. Alljon a kapcsoléfejjel a a vonokésziilék folé.
2. Nyissa ki és tartsa meg a kapcsolofejet.

3. Forgassa az orrkerék tekerékarjat az dramutatd
jarasaval egyez6 iranyba, amig a kapcsolofej be
nem kattan.

4. Forgassa tovabb az orrkerék tekerékarjat, amig a
kerék teliesen be nem huzédik. A tmasztésarunak
fixen rogztinie kell a kiilsé cs6 mélyedésében.

Nyissa ki a szoritobilincset.
Hulzza fel az orrkereket, ameddig csak lehet.

HUzza meg a szoritobilincset.

® N o o

Csatlakoztassa az aramellato kabelt a

vondjarm(ihoz.

9. Huzza &t a szakaddkotelet a kotél-vezeté szemen
és hurkolja a vonhorog gémbnyakara.

10. Engedje ki a kézifékkart.

11. Tavolitsa el a tdmasztoékeket.

A vonészem csatlakoztatasa
1. Kapcsolja ré a vondszemet a kapcsolopofaban.

2. Forgassa az orrkerék tekerékarjat az dramutatd
jarasaval egyezd iranyba, amig a kerék teljesen be
nem huzodik. A tamasztdsarunak fixen rogziilnie
kell a kiils6 cs6 mélyedésében.

Nyissa ki a szoritobilincset.
Huzza fel az orrkereket, ameddig csak lehet.

HUzza meg a szoritobilincset.

R

Csatlakoztassa az aramellato kabelt a

vonéjarm(ihoz.

7. Huzza &t a szakadokotelet a kotél-vezetd szemen
és hurkolja a vonéhorog gémbnyakara.

8. Engedie ki a kézifékkart.

9. Tavolitsa el a tamasztoékeket.
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Szakadokotél

K@) A fényképezogép-szimbolum a 3. oldalon 1évé
abrakra vonatkozik.

Biztonsag

A Figyelem!
Veszély az utanfutd leakadasa miatt! A szakadoko-
telet mindig vezesse at a kétélvezeté szemen
(xex 1)!

A szakadokotél felszerelése

1. Hurkolja a szakadokotelet a vonohorog gdmbnya-
kéra (e12).
Figyelem!
Ne hasznélja a levehet6 kapcsolofej esetén! Ha a

kapcsolofej nem reteszelédik helyesen, fennall a
kapcsolofej és az utanfuto elvesztésének veszélye.

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

H 1. lehetséges valtozat

1. Hulzza &t a karabinert a vonéjarmi arra kialakitott
vondszemén (e 3).

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

2. lehetséges valtozat

A Figyelem!

Csak DIN 5299 szerinti — min. 70-es - karabiner-
kampd (tlizoltésagi karabiner) engedélyezett

1. Akassza be a karabinerkampdt az arra kialakitott
szembe (K21 4).
Hollandiaban hatalyos el6iras

1. Hurkolja a szakadokotelet a vonohorog gdmbnya-
kara és hlizza 4t az arra kialakitott szemen (€21 5).

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

B |ehetséges valtozat

1. Hurkolja a szakadokotelet a vonohorog gomb-
nyakara és huzza &t a vonbszerkezeten 1év6
szoritbkengyelen (ka1 6).

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

Kézifék
K@) A fényképez6gép-szimbolum a 3. oldalon lévé

abrakra vonatkozik.

Biztonsag

A Figyelem!

Veszély az ellendrizetlen mozgas miatt. Mindig
huzza be a kézifékkart!

Kézifék kezelése az alabbi esetekben:
B Gazrugozasu kézifékkar (1 7).

B 150V / 200V tipusu kézifékkar (xea 8).
B 2,8 VB-1/C tipusu kézifékkar (ke 8).
Behuzas

1. Huzza be a kézifékkart az érezhetd holtponti tarto-
manyon keresztil.

Kiengedés

1. Nyomja meg a reteszkioldd gombot*, és tartsa
benyomva.

2. Engedie vissza a kézifékkart a kiindulasi helyzetbe
a holtponti tartomanyon keresztil.

Kézifék kezelése az alabbi esetekben:

B Rugoerd tarolos kézifékkar (k=1 9).

B Gazrugbzasu és rugoerd tarolos kézifékkar (xea 10).

Behuzas

1. Hlzza be ersen a kézifékkart.
AKkar fiiggdlegesen all, a rugo feszitett allapotban
van.

Kiengedés

1. Nyomja meg a reteszkioldd gombot*, és tartsa
benyomva.

2. Engedje vissza a kézifékkart a kiindulasi helyzetbe.

* Reteszkioldé gomb nincs minden kivitelnél
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AL-KO rafutészerkezet

Karbantartas és apolas

Biztonsagi tudnivalok

A Figyelem! Veszély!
A karbantartasi és apolasi munkak el6tt mindig
biztositsa az utanfutot a tamasztoékekkel!

A rafutdszerkezet a fékrendszer része. A fékrend-
szert a rafutdszerkezet karbantartasi idékozeitdl
fuggetlentl 1 500 km-enként vagy 6 havonta
szakszervizben ellendriztetni kell.

B Karbantartasi, apolasi és felilvizsgalati munkak
esetén az Osszes alkatrész lizembiztonsagat és
kifogastalan allapotat ellendrizni kell.

Felelésség kizarasa

B Afékrendszer ellenérzése nem helyettesiti a
rafutoszerkezet szamara el6irt karbantartasi intéz-
kedéseket.

B Abiztonsagi el6irasok és az elvégzendd karbantar-
tasi munkak be nem tartasabol eredd karokért és
személyi sérlilésekért a gyartdo semmiféle feleldssé-
get nem vallal.

Olajozasi és kenési pontok

B Arafutoszerkezet csliszo- és csuklopontjainak ke-
nését, ill. olajozasat 10000 - 12000 km-enként vagy
12 havonta kell elvégezni.

Kendanyag tipusa: DIN 51825 szerinti univerzalis
kenbzsir

Apolasi munkak

Aftlizihorganyzott jarmialkatrészeken keletkezd fehér-
rozsda nem veszélyezteti a biztonsagot és a kovetkez6d
intézkedésekkel csokkenthetd:

B Atizihorganyzott alkatrészek lerakasa, ill. tarolasa
esetén gondoskodjon a megfeleld légkeringésrdl.

B Atéliidészakban tett utazasok utan tiszta vizzel
mossa le a tiizihorganyzott fellileteket (pl. gézsu-
garral).

Javitas

m A potalkatrészek biztonsagi alkatrészek!
Ha termékeinkbe potalkatrészeket kell beszerelni,
akkor kizérolag az eredeti AL-KO alkatrészeket
vagy az altalunk beszerelésre engedélyezett al-
katrészeket ajanljuk. A potalkatrészek egyértelmi
beazonositasahoz szervizallomasainknak minden
esetben szlikséglk van a potalkatrész azonosito-
szamara (ETI).

B Javitasi munkakat csak illetékes szakcégek végez-
hetnek.

B Javitds esetén az AL-KO szervizéllomasok egész
Eurépara kiterjedd halézata varja Ugyfeleinket.

B Ha sziikséges, a szervizpontok jegyzéke nalunk
kozvetlenil megrendelhetd a 371912 rendelési
szam alatt.

Tipustabla
XXX XXX

=
Zn.

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXXT5—2

1 ETl-szam

2 Rajzszam
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Segitség meghibasodas esetén

Meghibasodas

Lehetséges okok

Megoldas

Fékhatas tul gyenge

Tul nagy surlédasi veszteség a
vondszerkezetben

Korrézi6 a vonérudon

Tavolitsa el a szennyezdédést és a korroziot

az atviteli berendezésrdl és a fékvonorudrol,
majd ellendrizze, hogy kénnyen mozgatha-

to-e

Er6hatas okozta sérilés tola-
taskor

Keressen fel egy AL-KO szervizpontot

El6re haladaskor a fékek
tulmelegednek

A kézifék nincs kiengedve

Engedie ki a kéziféket

Az orrkerék blokkolja a rudazatot

Lazitsa meg az orrkereket és allitsa helyes
pozicioba

Nyugtalan menettulajdonsag,
ill. I16késszer( fékezés

Alengéscsillapitd meghibasodott

Cseréltesse ki a lengéscsillapitot

Gazelvételkor az utanfutd
fékez

Alengéscsillapitd meghibasodott

Cseréltesse ki a lengéscsillapitot

A pétkocsi fékez hatrame-
netkor

A kerékfék korrézidja és/vagy
kenéshianya

= Tavolitsa el a szennyez8dést és rozsdat
a kerékfék mozgo alkatrészeirél és kenje
Ujra Oket

« Ujittassa fel a lekopott (< 2 mm) fékpofakat

A vonoszerkezet hallhatoan
és érezhetden a véglitkdz6-
nek titkdzik

A lengéscsillapitd meghibasodott

Cseréltesse ki a lengéscsillapitot

A vonoszerkezet tulsagosan

Tul sok levegd van az atviteli

Végeztesse el a fékberendezés utanallitasat

rafut berendezésben

A fékbetétek elkoptak Cseréltesse ki a fékbetéteket
Akézifék visszafelé tdl Tul sok levegé van az atviteli Végeztesse el a fékberendezés utanallitasat
gyenge berendezésben

Afékbetétek elkoptak Cseréltesse ki a fékbetéteket

Olyan hibak esetén, amelyek nem szerepelnek a tablazatban, illetve amelyeket sajat maga nem tud elharitani,
forduljon illetékes ligyfélszolgalatunkhoz.
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AL-KO palgbsbremse

Om denne vejledning

B Las denne betjeningsvejledning fer ibrugtagning.
Dette er forudseetning for sikkert arbejde og fejlfri
handtering.

m  Overhold sikkerheds- og advarselsanvisningerne i
denne dokumentation og pa maskinen.

B Gem betjeningsvejledningen il senere brug, og giv
den videre til andre brugere.

Tegnforklaring

A NB!

Folges disse advarselsanvisninger, ngje kan
person- og/eller tingskader undgas.

ﬂ Seerlige anvisninger for bedre forstaelse og
handtering.

K&l Kamerasymbolet henviser il illustrationer.

Indholdsfortegnelse

Om denne VEJledning.........ccveverenienireriesieeieeenes 70
ProduktbeskrivelSe ..o 70
MONEEIING. ... 70
Sikkerhedshenvisninger ...........covrinennnnnnnnins 71
BELIENING.....veeeeee e 71
Vedligeholdelse 0g rengaring.........c.cccovveveevreereiennns 73
Reparation ... 73
Hjeelp i tilfeelde af fejl .........ocvrrrerrereece 74
BortskaffelSe.........cruriveieriiee e 130
Produktbeskrivelse

Korrekt anvendelse

Palgbsbremsen er en del af bremseanleegget pa
anheengeren og ma kun anvendes komplet monteret og
kontrolleret som forbindelse mellem anhaengeren og det
pageeldende treekkeretg].

Tilladt vaegt iht. typebetegnelse:
B 450 - 3500 kg

Enhver anden eller yderligere anvendelse geelder som
ikke korrekt anvendelse. Producenten heefter ikke for
skader, der matte opsta i forbindelse hermed.

Forkert anvendelse

A Vigtigt!
@jet til sikringslinen ma ikke anvendes til bugse-
ring eller treekning!
Jijet bejes under traekbelastningen, og fiederseettet
il parkeringsbremsen springer ud af holderen.
Fare for ulykke som falge af svigtende parkerings-
bremse!

m  Den tilladte totalveegt er indpraeget pa alle palgbs-
bremser. Anhaengerens totalveegt ma ikke over-
skride denne veerdi.

Montering

B Kravene med henblik pa den hgjdeindstillelige stot-
teanordning (stettehjul) ved S (stettelast) over 50
kg skal overholdes iht. 94/20/EU, bilag 7.

B Eventuelle geeldende bestemmelser vedr. karros-
serieendringer skal overholdes.

B Sikringslinen skal altid fgres korrekt gennem en sik-
ringslinefering (e 1).

B Handbremsearmen ma ikke rare vejen i ngdstil-
feelde. Det er tvingende ngdvendigt at serge for
tilstreekkelig fri plads (xex 11 -1, 12 -1)!

A Vigtigt - fare for ulykke!

Det skal veere sikret, at handbremsen i ngdstilfzel-
de kan bevaeges frit efter aktivering via sikringsli-
nen (handbremse i lukket stilling).

Hvis handbremsen rarer vejen, virker ngdbremsen
ikke lzengere!

ﬂ AL-KO anbefaler at montere en stgttebgijle
(e 12 -2) og foretage en kontrol af, om hand-
bremsen kan bevaeges frit, nar den er trukket helt
(aktiveret nodbremse).
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Sikkerhedshenvisninger

Sikringsline

A Vigtigt!
Fare i forbindelse med frakobling af anhaenger!
For altid sikringslinen gennem gjet til sikringslinen!

B Placer sikringslinen, sa den kommer i kiemme/
streekkes ved kersel i sving.

Sikringslinen ma ikke vikles omkring stattehjulet.
Overhold de nationale forskrifter ved placeringen af
sikringslinen.

Stettehjul

H  Kontroller, om stattehjulet sidder fast.

W Fastger altid stettehjulet i husets udskeering ved AE
150V / AE 200V:

b

Parkering

B Nar anhaengeren kobles fra traekkeretgjet, skal:
parkeringsbremsen traekkes.
anhaengeren sikres yderligere med to stop-
klodser.

B Treek parkeringsbremsen pa anhaengeren, nar ke-
retgjet og anhaengeren parkeres.

A Vigtigt - fare for kvaestelser!

Inden den fulde bremsekraft er opnaet, kan
anheengeren rulle 25 - 30 cm tilbage! Serg for
at holde tilstreekkelig afstand, nar anhzengeren
parkeres.

Betjening

Tilkobling af treekkuglekobling
1. Placer kuglekoblingen over traekkrogen.
2. Abn kuglekoblingen og hold den aben.

3. Drej stottehjulshandsvinget, indtil kuglekoblingen
er last fast.

4. Drej stottehjulshandsvinget videre, indtil hjulet
er drejet helt ind. Stetteklodsen skal sidde fast i
udskaeringen pa yderroret.

Abn klembgjlen.
Treek stettehjulet sa langt op som muligt.
Speend klembgilen.

Forbind stremkablet med treekkoretgjet.

© ® N o o

Far sikringslinen gennem gjet til sikrings-linen og
ker den omkring kuglehalsen.

10. Lesn handbremsen.

11. Fjern stopklodserne.

Tilkobling af treekeje
1. Tilkobling af treekgje i kobling.

2. Drej stottehjulshandsvinget med uret, indtil hjulet
er drejet helt ind. Stetteklodsen skal sidde fast i
udskaeringen pa yderroret.

Abn klembagjlen.
Treek stettehjulet sa langt op som muligt.
Speend klembgilen.

Forbind stremkablet med treekkoretgjet.

N o o B~ ow

For sikringslinen gennem gjet til sikrings-linen og
ker den omkring kuglehalsen.

8. Lesn handbremsen.

9. Fjern stopklodserne.
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AL-KO palgbsbremse

Sikringsline
K@l Kamerasymbolet henviser til billeder pa side 3.

Sikkerhed

A Vigtigt!
Fare i forbindelse med frakobling af anhaenger!
For altid sikringslinen gennem gjet til sikringslinen
(= 1)!

Montering af sikringsline

1. Kar sikringslinen omkring kuglehalsen (x22).

/\ Vvigtigt!
Ma ikke anvendes ved aftagelig kobling! Hvis

koblingen ikke gar korrekt i indgreb, er der fare
for at miste kobling og anhaenger.

2. Seet karabinerhagen fast pa linen.

B Alternativ 1

1. For karabinerhagen gennem det pageeldende gje
pa treekkeretgjet (1 3).

2. Set karabinerhagen fast pa linen.

B Alternativ 2

A Vigtigt!
Kun tilladt sammen med karabiner iht. DIN 5299 -
min.70 (special karabiner)

1. Seet karabinerhagen fast i det pageeldende gje
(61 4).

Bestemmelse Holland

1. Kar sikringslinen omkring kuglehalsen og gennem
det pageeldende gje (&1 5).

2. Seet karabinerhagen fast pa linen.

B Alternativ

1. Kar sikringslinen omkring kuglehalsen og klembgj-
len pa treekanordningen (k& 6).

2. Seet karabinerhagen fast pa linen.

Handbremse
K&} Kamerasymbolet henviser til billeder pa side 3.

Sikkerhed

A Vigtigt!
Fare pa grund af utilsigtede beveegelser. Treek altid
handbremsen helt!

Betjening af handbremse ved:

B Handbremsearm med gasfieder (k@1 7).
®  Handbremsearm 150V / 200V (xe 8).
B Handbremsearm 2,8VB-1/C (k&1 8).
Sadan treekkes handbremsen

1. Treek handbremsearmen op over det maerkbare
dadpunkt.

Sadan lgsnes handbremsen
1. Tryk pa udlgserknappen* og hold den trykket ind.

2. Fer handbremsearmen over dadpunktet og tilbage
til udgangsstillingen.

Betjening af handbremse ved:
®  Handbremsearm med fiederholder (k1 9).

B Handbremsearm med gasfieder og fiederholder
(o2 10).

Sadan trekkes handbremsen

1. Treek handbremsearmen helt op. Armen star lodret,
fiederen er speendt.

Sadan lgsnes handbremsen
1. Tryk pa udlgserknappen* og hold den trykket ind.

2. Fer handbremsearmen tilbage i udgangsstillingen.

* Udlgserknappen findes ikke pé alle modeller
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V, firkant, rer

Vedligeholdelse og rengering

Sikkerhedshenvisninger

A Vigtigt - fare!
Anhaengeren skal altid sikres med stopklodser
inden vedligeholdelses- og renggringsarbejder!

Palabsbremsen er en del af bremsesystemet.
Uafhaengigt af vedligeholdelsesintervallerne pa pa-
lzbsbremsen skal bremsesystemet kontrolleres pa
et servicevaerksted efter 1500 km eller 6 maneder.

m | forbindelse med vedligeholdelses-, rengarings- og
inspektionsarbejder skal det kontrolleres, om alle
dele er driftssikre og fejlfrie.

Ansvarsfrasigelse

B En kontrol af bremsesystemet erstatter ikke de
foreskrevne vedligeholdelsesarbejder pa palgbs-
bremsen.

B Producenten frasiger sig ansvaret for skader pa
personer og materialer, der er opstaet, fordi sikker-
hedsforskrifterne ikke er overholdt eller vedligehol-
delsesarbejdet ikke er udfert.

Olie og smeresteder

B Smer glidesteder og lejer pa palgbsbremsen med
hhv. fedt og olie for hver 10000 - 12000 km eller for
hver 12 maneder.

Smarefedt: universalfedt iht. DIN 51825

Rengeringsarbejder

Dannelse af hvidrust pa varmforzinkede dele udger
ingen fare for sikkerheden og kan begraenses pa
falgende made:

Serg for god luftcirkulation ved opbevaring og hen-
leggelse af varmforzinkede dele.

B Renger de varmforzinkede dele med rent vand efter
kersel om vinteren (f.eks. dampstraler).

Reparation

Reservedele er sikkerhedsdele!

Ved montering af reservedele i vores produkter an-
befaler vi at der udelukkende anvendes originale
AL-KO dele eller dele, som vi udtrykkeligt har god-
kendt til montering. For sikkert at kunne identificere
en reservedel har vores servicevaerksteder brug
for et reservedels-identifikationsnummer (ETI).

B Reparationsarbejde ma kun udferes af kompetente
fagfolk.

B Vores kunder i Europa har adgang til et bredt net-
veerk af AL-KO-serviceveerksteder, som star parate
i forbindelse med reparationer.

B En fortegnelse over serviceveerkstederne kan ved
behov rekvireres direkte hos os under bestillings-
nummer 371912.

Typeskilt
XXX XXX

—
Zn.

~N

XXXXX

XXX XXX——1
XXX XXX—2

1 ETl-nummer

2 Tegningsnummer
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AL-KO palgbsbremse

Hjeelp i tilfeelde af fejl

Fejl

Mulig arsag

Udbedring

Bremseeffekt utilstraekkelig

For stor friktion i palebsbremse

Korrosion pa treekstang

Fjern snavs og korrosion pa overfarselsdele
og bremsekabel og kontroller efterfalgende,
om delene gar let

Beskadigelse under rangering

Kontakt AL-KO-servicevaerksted

Overophedning af bremser
ved korsel fremad

Handbremse ikke lgsnet

Lasn handbremsen

Stettehjul sidder pa tveers

Lasn stattehjulet, og placer det i den rigtige
position

speederen slippes

Ujeevn karsel eller rykvis Stgddeempere defekte Lad steddeemperne udskifte
opbremsning
Anhaengeren bremser, nar Steddeempere defekte Lad staddeemperne udskifte

Anhaengeren bremser, nar
der bakkes

Korrosion og/eller manglende
smaring af hjulbremsen

= Fjern tilsmudsning og korrosion pa hjul-
bremsens bevaegelige dele, og smer igen
= Udskift slidte bremsebakker (< 2 mm)

Palgbsbremse stader harbart
og meerkbart mod stoppunkt

Stgddeempere defekte

Lad steddeemperne udskifte

Palgbsbremse karer for
teet pa

For meget luft i overfgrselsan-
ordning

Lad bremsesystemet efterjustere

Bremsebelaegninger nedslidte

Lad bremsebelaegningerne udskifte

Parkeringsbremseeffekt util-
streekkelig bagud

For meget Iuft i overfarsels-
anordning

Lad bremsesystemet efterjustere

Bremsebeleegninger nedslidte

Lad bremsebelaegningerne udskifte

ﬂ Kontakt vores kundeservice, hvis fejlen ikke findes i ovenstaende tabel eller du ikke selv kan udbedre den.
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V, fyrkant, ror

Om denna handbok

W |3sigenom denna dokumentation innan paskjut-
sanordning tas i drift. Detta ar en forutsattning for
sakert arbete och storningsfri drift.

B Folj sakerhetsinstruktionerna och varningarna i do-
kumentationen och pa maskinen.

B Spara bruksanvisningen for framtida behov och
dverldamna den aven till annan anvandare.
Teckenforklaring
Observeral

Folj dessa varningsinstruktioner exakt for att
undvika person- och / eller materialskador.

Sarskilda instruktioner for battre forstaelse och
anvandning.

K®A Kamerasymbolen hanvisar till bilderna.

Innehallsforteckning

Om denna handbok..............ccererenrrneienceineineinns 75
Produktbeskriviing...........cccoeveirincnrisinineiisiee 75
MONEEMING. ... 75
Séakerhetsanvisningar
Handhavande.............ccccocnncsciecceene
Underhall och SKBtSEl ..........coviveeriiriiriecrirerienens 78
REPAratioN .......ceveeeireieieesiee e 78
Hjalp vid StOMINGar........ccovueviinrincresireseeeseeeinae 79
Bortskaffande ..o 130
Produktbeskrivning

Foreskriven anvéndning

Paskjutsanordningen ar en del av slapvagnens broms-
system och far endast anvandas, i komplett monterat
och kontrollerat tillstand, for att koppla slapvagnen till
dragfordonet.

Tillaten vikt enligt typuppgift:
B 450 - 3500 kg

Annan anvéndning eller anvandning utéver denna,
galler som ej foreskriven. Tillverkaren ansvarar inte for
skador som uppkommer ill foljd av sddan anvandning.

Mojlig felhantering

A Varning!
Anvand inte vajerstyrningens dgla for att dra eller
bogsera!
Dragbelastningen deformerar dglan och hand-
bromsens fiaderenhet hoppar ur hallaren.
Olycksrisk pga att handbromsen &r ur funktion!

B Tillaten totalvikt star pa varje paskjutsanordning.
Slapvagnens totalvikt far inte Gverskrida detta
vérde.

Montering

B Kraven vad géller det hojdjusterbara stodbenet
(stodhjul) vid s (stodlast) storre an 50 kg, enligt
95/20/EG, bilaga VI, resp. ECE R55-01 bilaga 7 &r

Ev. befintliga monteringsriktlinjer maste beaktas.

Sakerhetsvajern maste alltid vara korrekt inford i
vajerstyrningen (€a1).

B Handbromsspaken far inte ha kontakt med marken
i om en nodsituation skulle intraffa. Det erforderliga
fria utrymmet maste darfor ovillkorligen iakttas
(= 111,12 -1)!

[ |

A Varning - Olycksrisk!

| en nddsituation maste handbromsspaken
fortfarande ga fri fran hinder efter aktivering via
sékerhetsvajern (handbromsen i last lage).

Om handbromsen kommer i kontakt med vagba-
nan fungerar inte nddbromsen!

ﬂ AL-KO rekommenderar att en stodbygel
(©©412 -2) monteras och att frigangen testas med
helt tdragen handbroms (nédbromsen aktiverad).
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AL-KO paskjutsanordning

Séakerhetsanvisningar

Sakerhetsvajer

& Varning!
Fara om slapvagnen lossnar! For alltid sakerhets-
vajern genom vajerstyrningens dgla!

B Se till att sékerhetsvajern har tillracklig langd vid
kurvkorning.

Sakerhetsvajern far inte linda sig runt stodhjulet.

Beakta landsspecifika foreskrifter nar sékerhetsva-
jern fastes.

Stédhjul

B Se till att stodhjulet sitter fast ordentligt.

B Fixera alltid stodhjulet i huset pa AE 150V /
AE 200V:

b

Parkering

B Om slapvagnen kopplas loss fran dragfordonet
maste:

handbromsen dras at.

slapvagnen sakras med tva extra stoppklossar.

B Dra at slapvagnens handbroms vid parkering eller
avstallning av hela ekipaget.

A Varning - skaderisk!

Tills hela bromskraften utnyttjats kan sléapvagnen
rulla bakat 25 - 30 cm! Se till att det finns ett
tillrackligt avstand vid parkering av slapvagnen.

Handhavande

Vid dragkulekoppling
1. Placera kulkopplingen éver draganordningen.
2. Oppna kulkopplingen och hall den sa.

3. Veva stodhjulets vev medurs tills kulkopplingen
snapper in.

4. Veva stddhjulets vev ytterligare tills hjulet ar i &nd-
lage. Stodhandsken maste vara ordentligt fixerad i
ytterrérets urtag.

Oppna klamman.
Dra upp stodhjulet sa mycket som méjligt.
Dra at klamman.

Anslut elkabeln till dragfordonet.

© ® N o o

For sakerhetsvajern genom vajer-styrningens dgla
och lagg den runt kulhalsen.

10. Lossa handbromsspaken.

11. Ta bort stoppklossarna.

Vid dragogla
1. Las fast dragdglan i kopplingsGppningen.

2. Veva stodhjulets vev medurs tills hjulet &r i andlage.
Stodhandsken maste vara ordentligt fixerad i ytter-
rorets urtag.

Oppna klamman.
Dra upp stodhjulet sa mycket som majligt.
Dra at klamman.

Anslut elkabeln till dragfordonet.

A

For sékerhetsvajern genom vajer-styrningens dgla
och lagg den runt kulhalsen.

8. Lossa handbromsspaken.

9. Ta bort stoppklossarna.
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V, fyrkant, ror

Séakerhetsvajer
K@} Kamerasymbolen hanvisar till bilder pa sidan 3.

Séakerhet

A Varning!
Fara om slapvagnen lossnar! For alltid skerhets-
vajern genom vajerstyrningens ogla (xea 1)!

Fasta sékerhetsvajer

1. L&gg sékerhetsvajern runt kulhalsen (ko1 2).

A Varning!
Anvands inte vid avtagbar kulkoppling! Om kul-
kopplingen inte snapper in ordentligt, finns det risk

for att kulkopplingen och slapet lossnar.

2. Fast karbinhaken i vajern.

B Mgjlig variant 1

1. For karbinhaken genom den befintliga 6glan pa
dragfordonet (i 3).

2. Fastkarbinhaken i vajern.

m  Mojlig variant 2

A Varning!
Endast tillatet med karbinhake enligt DIN 5299 -
min.70mm (brandkarbinhake).

Féast karbinhaken i den befintliga dglan (xex 4).

Foreskrift Nederlanderna

1. L&gg sékerhetsvajern runt kulhalsen och genom
den befintliga dglan (k&1 5).

2. Fast karbinhaken i vajern.

B Mdjlig variant

1. Lagg sakerhetsvajern runt kulhalsen och klamby-
geln pa draganordningen (i1 6).

2. Féstkarbinhaken i vajern.

Handbroms
KX Kamerasymbolen hanvisar till bilder pa sidan 3.

Sékerhet

A Varning!
Fara vid okontrollerad rorelse. Dra alltid at hand-
bromsspaken helt!

Hantera handbroms vid:

B Handbromsspak med gasfiaderstod (k= 7).
®  Handbromsspak 150V / 200V (xx 8).

B Handbromsspak 150V / 200V (xéx 8).

Dra at

1. Dra at handbromsspaken forbi det mérkbara
dodpunktsomradet.

Lossa

1. Tryck pa tryckknappen* och hall den tryckt.

2. Stéll tillbaka handbromsspaken i utgangslaget forbi
dodpunktsomradet.

Hantera handbroms vid:
®  Handbromsspak med fjaderspénning (€ 9).

B Handbromsspak med gasfjaderstdd och fiaderspan-
ning (xex 10).

Dra at

1. Dra at handbromsspaken hart.Spaken star lodrétt.
Fjadern ar spand.

Lossa
1. Tryck pa tryckknappen* och hall den tryckt.
2. Stélltillbaka handbromsspaken i utgangslaget.

* Tryckknappen finns inte p& alla modeller
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AL-KO paskjutsanordning

Underhall och skotsel

Sakerhetsanvisningar

Varning - fara!

Sakra alltid slapvagnen med stoppklossar fore allt
underhalls- och skotselarbete!

Paskjutsanordningen ar en del av bromssystemet.
Bromssystemet maste kontrolleras av en fackverk-
stad efter 1500 km eller 6 manader, oberoende av
paskjutsanordningens underhallsintervall.

B Vid underhalls-, skétsel- och servicearbeten ska
alla komponenter kontrolleras betraffande driftsa-
kerhet och felfri funktion.

Ansvarsbefrielse

B En kontroll av bromssystemet ersatter inte paskjuts-
anordningens foreskrivna underhall.

B Tillverkaren ansvarar inte for skador pa personer
och material som uppkommer till foljd av att saker-
hetsforeskrifterna och de angivna underhallsarbe-
tena inte foljs.

Olje- och smorjpunkter

m  Smorj eller olja in paskjutsanordningens glidy-
tor och leder var 10000 - 12000 km eller var 12:e
manad.

Smoérjmedel: Universalfett enligt DIN 51825

Skotselarbeten

En vit belaggning ar bara ett skonhetsfel och kan aldrig
helt uteslutas. Om den skall i mgjligaste man minimeras,
kravs foljande atgarder:

B Sorj for tillracklig luftcirkulation under uppstalining
eller lagring av varmférzinkade detaljer.

B Varmforzinkade ytor skall efter fard i vintervaglag
spolas av med rent vatten (t. ex. angstrale).

Reparation
Reservdelar ar sékerhetsdetaljer!

Vi rekommenderar uteslutande original AL-KO de-
lar eller delar som vi har godkant vid montering av
reservdelar i vara produkter. For att entydigt kunna
identifiera reservdelar behdver servicestationerna
reservdelens identifieringsnummer (ETI).

B Observera sarskilt, att reparationer endast far utfo-
ras av kompetenta fackman.

B Om reparationer behdvs, forfogar vi 6ver ett hel-
tackande natverk av AL-KO servicestationer i
Europa.

B En forteckning 6ver servicestationer kan vid behov
pa begaran erhallas fran oss och har bestallnings-
nummer 371912.

Typskylt
XXX XXX

e
Zn.

~

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX—2

1 ETI- nummer

2 ritningsnummer
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Hjalp vid storningar

Storning

Mojlig orsak

Atgard

Bromsverkan for svag

For stora friktionsforluster i pa-
skjutsanordningen

Dragstangen korroderad

Atgarda smuts och korrosion pa 6verforingen
och bromsvajern. Se till att dverforingen och
bromsvajern 16per latt

Skador vid parkering

Uppsok en AL-KO servicestation

Bromsarna blir dverhettade

Handbromsen inte lossad

Lossa handbromsen

gasen slapps

vid férd framat Stédhjulet blockerar lanksystemet | Lossa stodhjulet och for det till ratt lage
Oroligt uppférande under fard | Stotdampare defekt Byt stétdampare

eller ryckartad bromsning

Slapvagnen bromsar sa fort Stétdampare defekt Byt stétdampare

Slapvagnen bromsar vid kor-
ning bakat

Korrosion och/eller ingen smorj-
ning pa hjulbroms

= Avlagsna smuts och korrosion pa hjulbrom-
sens rorliga delar och smarj in den igen

= Byt slitna bromsbackar (< 2 mm)

Paskjutsanordningen slar hor-
bart och méarkbart i andlaget

Stétdampare defekt

Byt stétdampare

Paskjutsanordningen skjuter
pa for mycket

For mycket spel i Gverforingen

Justera bromssystemet

Bromsbelaggen utslitna

Byt bromsbeldgg

Handbromsen for svag bakat

For mycket spel i Gverféringen

Justera bromssystemet

Bromsbelaggen utslitna

Byt bromsbelégg

inte kan atgarda.

Kontakta en av vara servicestationer vid storningar som inte finns uppforda i denna tabell eller som du sjélv
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AL-KO koplingsanordning

Om denne handboken

B Les denne bruksanvisningen fgr du tar produktet
i bruk. Det er en forutsetning for sikkert arbeid og
problemfri drift.

B Folg sikkerhetsanvisningene og advarslene i denne
dokumentasjonen og pa produktet.

B Oppbevar bruksanvisningen for framtidig bruk, og gi
den ogsa videre til en eventuell ny eier.

Symbolforklaring

A OBS!

Folge ngye disse advarslene for a unnga person-
skader og/eller materielle skader.

ﬂ Spesielle henvisninger for bedre forstaelighet og
handtering.

el Kamerasymbolet henviser til bilder.

Innhold

Om denne handboKen ... 80
Produktbeskrivelse ..o 80
MONEENING. ... 80
Sikkerhetsanvisninger ..o 81
BELIENING. ... 81
Vedlikehold 0g Stell.........coeverierrreereees 83
REPArASION .....oocvvieireieireiee s 83
Hjelp ved funksjonsfeil............cccoocvinineniininincneinns 84
Avfallsbehandling ..o 130
Produktbeskrivelse

Forskriftsmessig bruk

Koplingsanordningen er en del av bremsesystemet pa
tilhengeren og skal alltid monteres komplett og kontrol-
lert for & kople sammen tilhengeren og trekkjeretayet.

Tillatt vektomrade etter typeangivelser:
B 450 - 3500 kg

Annen bruk eller bruk som ikke omfattes av beskrivel-
sen, gjelder som ikke forskriftsmessig. Produsenten har
intet ansvar for skader som er et resultat av slik bruk.

Mulig feil bruk

A 0BS!

@yet pa sikkerhetslenkefaringen skal ikke brukes
til tauing eller trekking!

Belastningen under tauing ferer til at oyet gdeleg-
ges og at fieerpakken pa parkeringsbremsen
hopper ut av holderen.

Ulykkesfare hvis parkeringsbremsen svikter!

B Tillatt totalvekt er preget inn pa alle koplingsanord-
ninger. Tilhengerens totalvekt skal ikke overskride
denne verdien.

Montering

B Kravene angaende hgydejusterbare stgtteinnret-
ninger (stettehjul) ved S (stettelast) over 50 kg, iht.
94/20/EF, tillegg VII, hhv. ECE R55-01 tillegg 7.

Ta hensyn til eventuelle oppbygningsdirektiver.

Sikkerhetslenken ma alltid feres riktig gjennom en
lenkefaring (ka1 1).

B Handbremsespaken skal ikke brukes i nadstilfelle.
Man ma derfor overholde respektive klaringer
(xen 11-1, 12-1)!

A OBS! Fare for ulykker!

| nedstilfelle ma det kontrolleres at handbrem-
sespaken kan beveges fritt etter aktivering via
sikkerhetslenken (handbremsen i last stilling).
Hvis handbremsen settes pa kjgrebanebelegget,
virker ikke ngdbremsefunksjonen lenger.

ﬂ AL-KO anbefaler @ montere en stettebayle
(xex 12-2) og gjennomfere en frigangskontroll
med fullt pasatt handbremsespak (ngdbremsen er
aktivert).

80

Oversettelse av original bruksanvisning



V, firkant, rer

Sikkerhetsanvisninger
Sikkerhetslenke

& OBS!

Fare for at tilhengeren Igsner! Sikkerhetslenken
ma alltid feres giennom @yet pa lenkefaringen!

B Sett pa sikkerhetslenken slik at det er mulig & kjere
i svinger uten problemer.

m  Sikkerhetslenken ma ikke kunne vikle seg rundt
stattehjulet.

B Folg nasjonale forskrifter for bruk av sikkerhets-
lenken.

Stettehjul

B Kontroller at stattehjulet sitter godt fast.

B P3AE 150V / AE 200V ma stettehjulet alltid festes i
utsnittet pa huset:

b=

Parkering

m  Nar tilhengeren koples fra trekkjoretoyet, ma:
parkeringsbremsen veere aktivert.

tilhengeren sikres med to ekstra underlags-
kiler.

m  Nar trekkjgretoy og tilhenger parkereres sammen,
ma parkeringsbremsen pa tilhengeren aktiveres.

A OBS - fare for personskader!

Tilhengeren kan trille 25 - 30 cm bakover for full
bremsekraft er nadd! Serg for tilstrekkelig avstand
nar tilhengeren parkeres.

Betjening

Tilkopling av kulefeste

1. Manavrer kulefestet over tilhengerinnretningen.

2. Apne og hold kulefestet.

3. Drei stottehjulssveiven mot hayre til kulefestet gar
ilas.

4. Fortsett a drei pa stottehjulssveiven til Iapehjulet

er trukket helt inn. Stetteskoen skal fikseres helt i
utsparingen pa ytterraret.

Apne laseklemmen.
Trekk stattehjulet s langt opp som mulig.
Trekk til Iaseklemmen.

Kople strgmkabelen til trekkjoretoyet.

© ® N o o

Far sikkerhetslenken gjennom gyet pa sikkerhets-
lenke-feringen, og legg sikkerhetslenken rundt
kulehalsen pa kjgretayet.

10. Lasne handbremsen.

11. Fjern underlagskilene.

Tilkopling av koplingsring
1. Tilkople koplingsringen pa koplingsbakken.

2. Fortsett & drei stattehjulssveiven mot hayre il lape-
hjulet er trukket helt inn. Stgtteskoen skal fikseres
helt i utsparingen pa ytterrgret.

Apne laseklemmen.
Trekk stottehjulet s langt opp som mulig.
Trekk til Iaseklemmen.

Kople strgmkabelen til trekkjoretoyet.

N o o B~ ow

Far sikkerhetslenken gjennom gyet pa sikkerhets-
lenke-faringen og legg den rundt kulehalsen pa
kjoretoyet.

8. Lasne handbremsen.

9. Fjern underlagskilene.
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AL-KO koplingsanordning

Sikkerhetslenke
K@l Kamerasymbolet henviser til bildene pa side 3.

Sikkerhet
A 0BS!

Fare for at tilhengeren Igsner! Sikkerhetslenken
ma alltid feres giennom @yet pa lenkeferingen
(wen 1)!

Sette pa sikkerhetslenken

1. Legg sikkerhetslenken rundt kulehalsen pa trekkjg-
retoyet (r12).

A OBS!

Ma ikke brukes ved avtakbar kobling! Hvis kob-
lingen ikke sitter korrekt pa plass, kan man miste
kobling og tilhenger.

2. Smekk karabinkroken pa lenken i las.

B Mulig variant 1

1. Stikk karabinkroken gjennom gyet pa trekkjoretayet
(w1 3).

2. Smekk karabinkroken pa lenken i Ias.

B Mulig variant 2

A OBS!
Kun tillatt med karabinkrok iht. DIN 5299 -
min.70mm (brannkarabinkrok).

1. Smekk karabinkroken fast i @yet som er beregnet
for dette (ex 4).

Forskrift Nederland

1. Legg sikkerhetslenken rundt kulehalsen og gjen-
nom gyet (k&1 5).

2. Smekk karabinkroken pa lenken i las.

B Mulig variant

1. Legg sikkerhetslenken rundt kulehalsen og klem-
baylen pa trekkanordningen (k1 6).

2. Smekk karabinkroken pa lenken i Ias.

Handbrems
K@} Kamerasymbolet henviser til bildene pa side 3.

Sikkerhet

A 0BS!

Fare pga. ukontrollert bevegelse. Handbremsespa-
ken ma alltid trekkes godt il!

Betjene handbrems ved:

B Handbremsespak med gassfjeerstotte (€1 7).
B Handbremsespak 150V / 200V (x=x 8).

®  Handbremsespak 2,8VB-1/C (1 8).

Aktivere

1. Trekk handbremsespaken forbi den merkbare
dadpunktsonen.

Losne
1. Trykk og hold pa laseknappen*.

2. Sett handbremsespaken forbi dadpunktsonen
tilbake til utgangsstillingen.

Betjene handbrems ved:
®  Handbremsespak med fijeerbrems (1 9).

B Handbremsespak med gassfjeerstette og fieerbrems
(o2 10).

Aktivere

1. Trekk handbremsespaken godit til. Spaken star
loddrett, fizeren er strammet.

Losne
1. Trykk og hold pa laseknappen*.

2. Sett handbremsespaken tilbake i utgangsstilling.

* Laseknapp finnes ikke pa alle utfgrelser
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V, firkant, rer

Vedlikehold og stell

Sikkerhetsanvisninger

A OBS - fare!

Tilhengeren ma sikres med underlagskiler fer man
utferer vedlikehold og stell!

Koplingsanordningen er en del av bremsesys-
temet. Uavhengig av vedlikeholdsintervallene
for koplingsanordningen, ma bremsesystemet
kontrolleres ved et fagverksted etter 1500 km eller
6 maneder.

B For vedlikehold, stell og inspeksjoner ma man kon-
trollere at alle anleggsdeler er driftssikre og i feilfri
tilstand.

Utelukkelse av ansvar

B Kontrollen av bremsesystemet erstatter ikke de
foreskrevne vedlikeholdstiltakene for koplingsan-
ordningen.

B Produsentens ansvar bortfaller for skader pa per-
soner og materiell som oppstar pga. at sikkerhets-
forskriftene og de oppgitte vedlikeholdsarbeidene
ikke er fulgt.

Olje- og smarepunkter

B CGlide- og leddpunkter pa koplingsanordningen ma
smeres / oljes inn hver 10000 - 12000 km eller hver
12 maned.

Smaremiddeltype: Universalfett iht. DIN 51825

Stell

Hvitrustdannelse pa varmforskinkede deler p& kjore-
teyet innskrenker ikke sikkerheten og kan reduseres
med fglgende tiltak:

B Sgrg for god lufting der du setter fra deg eller lagrer
varmforsinkede deler.

B Etter kjgring om vinteren ma varmforsinkede over-
flater vaskes med rent vann (f.eks. dampstraling).

Reparasjon
m Reservedeler er sikkerhetsdeler!

For montering av reservedeler i vare produkter
anbefaler vi kun originale AL-KO-deler eller deler
vi uttrykkelig har godkjent for montering. For en
entydig identifisering av reservedeler, trenger vare
servicestasjoner reservedelens identifiseringsnum-
mer (ETI).

B Reparasjonsarbeider skal kun gjennomfgres av
kompetente fagverksteder.

B Ved eventuelle reparasjoner har vare kunder et om-
fattende nett av AL-KO servicestasjoner tilgjengelig
i Europa.

W Listen over servicesteder kan du fa direkte fra oss
ved behov. Bruk bestillingsnummer 371912.

Typeskilt
XXX XXX

v
Zn.

~

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX—2

1 ETl-nummer

2 Tegningsnummer
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AL-KO koplingsanordning

Hjelp ved funksjonsfeil

Funksjonsfeil

Mulig arsak

Losning

For svak bremsevirkning

For stort friksjonstap pa kop-
lingsanordningen

Korrosjon pa trekkstangen

Fjern skitt og korrosjon pa overfaringsinnret-
ning og bremsetrekk, og test deretter at den
er lettgaende

Alvorlig skade i forbindelse med
mangvrering

Oppsek et AL-KO servicested

Overoppheting av bremsene
under kjgring forover

Handbremsen ikke lasnet

Lasne handbremsen

Stettehjulet blokkerer stangen

Lasne stgttehjulet og sett det i riktig posisjon

slipper opp gassen

Urolige kjgreegenskaper eller | Stetdempere defekt Fa statdemperne skiftet ut
rykkete bremsing
Tilhengeren bremser nar du Stegtdempere defekt Fa statdemperne skiftet ut

Tilhengeren bremser under
rygging

Korrosjon og/eller manglende
smering pa hjulbremsen

= Fjern smuss og korrosjon pa bevegelige
deler & hjulbremsen, smer pa nytt

= Skift ut slitte bremseflenser (< 2 mm)

Koplingsanordningen slar
harbart og merkbart mot
endestopper

Stgtdempere defekt

Fa statdemperne skiftet ut

Koplingsanordningen &pner
seg for mye

For mye Iuft i overfaringsinnret-
ningen

Etterjuster bremsesystemet

Bremsebeleggene slitt

Fa bremsebeleggene skiftet ut

Parkeringsbremsen bakover
for svak

For mye Iuft i overfaringsinnret-
ningen

Etterjuster bremsesystemet

Bremsebeleggene slitt

Fa bremsebeleggene skiftet ut

ﬂ Ved feil som ikke er oppfert i denne tabellen eller som du selv ikke kan rette opp, kan du ta kontakt med var

kundeservice.
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V, nelikulma, putki

Késikirjaa koskevia tietoja

B Lue tama kayttdohje lapi ennen tuotteen kayttoo-
nottoa. Se on turvallisen tydskentelyn ja hairiotto-
man kasittelyn edellytys.

B Noudata tassa dokumentissa ja laitteessa olevia
turvaohjeita ja varoituksia.

B Sailyta kayttdohje kayttda varten ja luovuta se myds
tuotteen mydhemmille kayttajille.

Merkkien selitykset

A Huomio!

Néiden varoitusten huolellinen noudattaminen voi
estaa ihmisten loukkaantumiset ja/tai esinevahin-
got.

ﬂ Erityisohjeita, jotka auttavat ymmartamaan ja
késittelemaan laitetta paremmin.

K@} Kamerasymboli viittaa kuviin.

Siséllysluettelo

Kasikirjaa koskevia tietoja .........cccceeverevriereeiriinnnns 85
TUOLEKUVAUS ..o 85
ASBNNUS......ooiiiitiii e 85
TUrVaOohEeL......veeic e 86
KEYHO ...oocvvvvvierrieeieniessessi s 86
HUOItO j@ NOItO......eveeeerciecee e 88
KOTJAUS ..ot 88
Apu hairiotIanteissa .......c..evvvrveerreririeeeeenins 89
HAVIAMINEN. ..o 130
Tuotekuvaus

Tarkoituksenmukainen kaytto

Vetopaa on peravaunun jarrulaitteiston osa ja sita saa
kayttaa peravaunun kiinnittdmiseen vetoajoneuvoon
ainoastaan taysin asennettuna ja tarkastettuna.

Sallittu painoalue tyyppitietojen mukaan:
B 450 - 3500 kg

Muunlainen kéytto ei ole tarkoituksenmukaista. Valmis-
taja ei ole vastuussa tallaisesta kaytosta aiheutuneista
vahingoista.

Mahdollinen vaarinkaytto

A Huomio!

Turvavaijerin ohjaimen silmukkaa ei saa kayttaa
hinaamiseen eiké vetéamiseen!
Vetokuormituksessa silmukka taipuu ja seisonta-
jarrun jousipakka ponnahtaa ulos pidikkeesta.
Seisontajarrun haviaminen aiheuttaa onnetto-
muusvaaran!

B Sallittu kokonaispaino on painettu jokaiseen veto-
paahan. Peravaunun kokonaispaino ei saa ylittda
tata arvoa.

Asennus

B Korkeussaadettavaa tukilaitetta (tukipyoraa) koske-
via vaatimuksia kun S (tukikuorma) on yli 50 kg on
noudatettava 94/20/EY, liitteen VII, tai ECE R55-01
liitteen 7 mukaan.

B Mahdollisesti kdytossa olevia rakennedirektiiveja
taytyy noudattaa.

B Turvavaijeri on tydnnettéva aina oikein turvavaijerin
ohjaimen l&pi (xx 1).

B Kasijarruvipua ei saa kytkeytya maahan hatatilan-
teessa. Tarvittavia vapaavaleja on siksi noudatetta-
va ehdottomasti (& 11 -1, 12 -1)!

A Huomio - tapaturmavaara!

Hatatilanteessa on varmistettava, etta kasijarruvi-
pu pysyy vapaaliikkeisena turvavaijerin (kasijarru
suljetussa asennossa) kautta aktivoinnin jalkeen.
Jos kasijarru laskettaisiin ajoradan pintaan, hata-
jarrutoimintoa ei enaa olisil

AL-KO suosittelee tukikaaren asennusta (ko1 12 -2)
ja taysin kytketyn kasijarruvivun liikkuvuustarkastu-
sta (hatajarru on aktivoituna).
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AL-KO Vetopaa

Turvaohjeet

Turvavaijeri

A Huomio!
Perévaunun irtoaminen aiheuttaa vaaran! Tyonna
turvavaijeri aina turvavaijerin ohjaimen silmukan

lapi!

B Aseta turvavaijeri siten, ettd kaarreajo on mahdol-
lista ongelmitta.
Turvavaijeri ei saa kiertya tukipyoran ymparille.
Noudata maakohtaisia maarayksia, kun asetat tur-
vavaijeria paikalleen.

Tukipyora

B Tarkasta, etté tukipyora on tukevasti paikallaan.

B Kiinnita tukipyora vetopaamalleissa AE 150V /
AE 200V aina kotelon syvennykseen:

=

Pysékointi

B Kun perdvaunu irrotetaan vetoajoneuvosta, taytyy:
seisontajarru kytkea paalle.

perévaunu varmistaa 2 ylimaéaraisella aluskii-
lalla.

B Kytke peravaunun seisontajarru paalle, kun pysa-
koit tai pysaytat ajoneuvon.

A Huomio - Loukkaantumisvaara!

Ennen kuin taysi jarrutusvoima toimii, voi pera-
vaunu valua 25 - 30 cm takaisin pain! Jata riittava
valimatka, kun pysaytat peravaunun.

Kiyttd

Vetokuulakytkimen kytkeminen
1. Ohjaa kuulakytkin kytkentalaitteen ylapuolelle.
2. Avaa kuulakytkin ja pida sita paikallaan.

3. Kéanna tukipyoran kampea myodtapaivaan, kunnes
kuulakytkin lukkiutuu.

4. Kaanna tukipyoran kampea edelleen, kunnes
siipipydra on pyorinyt kokonaan sisélle. Suojakumin
taytyy olla tukevasti kiinnittyneena ulkoputken
syvennykseen.

Avaa kiinnitin.
Veda tukipyora niin pitkalle ylés kuin mahdollista.
Veedé Kiinnitin kiinni.

Liita virtajohdin vetoajoneuvoon.

© ® N o o

Tyonna turvavaijeri turvavaijerin ohjaimen silmukan
|api ja kiinnita se kuulan kaulan ympaérille

10. Vapauta kasijarruvipu.

11. Poista aluskiilat.

Vetosilmukan kytkeminen
1. Kytke vetosilmukka kytkimen kitaan.

2. Kéanna tukipyoran kampea myodtapaivaan, kunnes
siipipydra on pyorinyt kokonaan sisélle. Suojakumin
taytyy olla tukevasti kiinnittyneena ulkoputken
syvennykseen.

Avaa kiinnitin.
Veeda tukipyora niin pitkalle ylés kuin mahdollista
Veedé Kiinnitin kiinni.

Liita virtajohdin vetoajoneuvoon.

N o o &~ ow

Tydnna turvavaijeri turvavaijerin ohjaimen silmukan
|&pi ja kierré se kuulan kaulan ymparille

8. Vapauta kasijarruvipu.

9. Poista aluskiilat.
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V, nelikulma, putki

Turvavaijeri
K@} Kamerasymboli viittaa sivun 3 kuviin.

Turvallisuus

A Huomio!

Perévaunun irtoaminen aiheuttaa vaaran! Tyonna
turvavaijeri turvavaijerin ohjaimen silmukan lapi!
(©r 1)

Turvavaijerin asettaminen paikalleen
1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ymparille (1 2).
Huomio!

Al4 kayta irrotettavan kytkimen kanssal
Jos kytkinta ei lukita oikein, voi seurauksena olla
seka kytkimen etté peravaunun menettaminen.

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Mahdollinen vaihtoehto 1

1. Tydnna jousihaka vetoajoneuvon vastaavan silmu-
kan |api (e 3).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Mahdollinen vaihtoehto 2
Huomio!

Vain sellaiset jousihaat ovat sallituja, jotka vastaa-
vat standardia DIN 5299 - min. 70mm
(palomiehen haka).

1. Lukitse jousihaka vastaavaan silmukkaan (k&1 4).

Maérdys Alankomaat

1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ympérille ja tyonna
sitten vastaavan silmukan lapi (& 5).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Mahdollinen vaihtoehto

1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ymparille ja kiinnita
kiinnityssanka vetopaahan (k&1 6).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

Kasijarru
K&l Kamerasymboli viittaa sivun 3 kuviin.

Turvallisuus
Huomio!

Hallitsematon liike aiheuttaa vaaran. Veda kasijar-
ruvipu aina kokonaan kiinni!

Kasijarrua kédytetdan seuraavilla tavoilla:

B Kasijarruvipu, jossa kaasujousituki (&1 7).
B Kasijarruvipu 150V / 200V (xex 8).

B Kasijarruvipu 2,8VB-1/C (xex 8).

Kiristys

1. Veda kasijarruvipu tunnettavissa olevan kuolokoh-
ta-alueen yli.

Vapautus
1. Paina lukitusnappia* ja pida sita painettuna.

2. Aseta kasijarruvipu kuolokohta-alueen yli takaisin
alkuasentoon.

Késijarrua kdytetaan seuraavilla tavoilla:
B Kasijarruvipu, jossa jousimekanismi (e 9).

B Kasijarruvipu, jossa on kaasujousituki ja jousimeka-
nismi (k1 10).

Kiristys

1. Veda kasijarruvipu voimakkaasti kiinni. Vipu on
pystysuorassa, jousi on jannittyneena.

Vapautus
1. Paina lukitusnappia® ja pida sita painettuna.

2. Aseta kasijarruvipu takaisin alkuasentoon.

* Lukitusnappia ei ole kaikissa malleissa
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AL-KO Vetopaa

Huolto ja hoito

Turvaohjeet

A Huomio - Vaara!

Varmista peravaunu aluskiiloilla aina ennen jokais-
ta huolto- ja hoitotyota!

Vetopéa on jarrujarjestelman osa. Riippumatta
vetopaan huoltovéleista taytyy alan korjaamon tar-
kastaa jarrujarjestelma 1500 km:n tai 6 kuukauden
valein.

B Huolto-, hoito- ja tarkastustoiden yhteydessa taytyy
kaikkien laitteiston osien kéyttoturvallisuus ja moit-
teeton kunto tarkastaa.

Vastuusta vapautus

B Jarrujarjestelman tarkastus ei korvaa vetopaan
méaarattyja huoltotoimenpiteita.

B Valmistaja ei ole vastuussa henkil6- ja esinevahin-
goista, jotka johtuvat turvamaéardysten joudattamat-
ta jattamisesta ja laiminlyodyista huoltotdista.

Oljyamis- ja voitelukohdat

m  \Voitele tai 6ljya vetopaan liuku- ja nivelkohdat
10000 - 12000 km:n tai 12 kuukauden valein.

Voiteluainetyyppi: DIN 51825:n mukainen yleisrasva

Hoitotyot

Valkoruosteen muodostuminen kuumasinkittyihin osiin
ei vaaranna turvallisuutta ja sita voidaan véhentaa
seuraavilla toimenpiteilla:

B Huolehdi hyvasta ilmanvaihdosta, kun séilytat tai
varastoit kuumasinkittyja osia.

B Puhdista kuumasinkityt pinnat puhtaalla vedella
ajon jalkeen talvella (esim. painepesurilla).

Korjaus

Varaosat ovat turvaosia!

Suosittelemme tuotteen varaosiksi ainaostaan
alkuperaisia AL-KO-osia tai osia, jotka olemme
nimenomaan hyvaksyneet asennettaviksi. Luotet-
tavaan varaosan tunnistukseen huoltopalvelumme
tarvitsee varaosan tunnusnumeron (ETI).

B Korjaustdita saavat suorittaa vain patevat alan
yritykset.

B Korjaustapauksessa asiakkaalla on Euroopassa
kaytettavissaan kattava AL-KO-huoltopalveluiden
verkosto.

B Luettelon huoltopalveluista voi tarvittaessa pyytaa
suoraan meilta tilasunumerolla 371912.

Tyyppikilpi
XXX XXX

~

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX—2

1 ETI- numero

2 Piirustuksen numero
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V, nelikulma, putki

Apu héiriétilanteissa

Hairié

Mahdolliset syyt

Ratkaisu

Jarrujen vaikutus liian heikko

Liian suuret kitkahavikit veto-
paassa

Korroosio vetoaisassa

Poista lika tai korroosio siirtolaitteesta ja
jarrukaapelista ja tarkasta sen jalkeen kevyt
liikkuminen.

Vaihdon aikana voimankaytosta
aiheutunut vaurio

Ota yhteytta AL-KO:n huoltopalveluun

Jarrujen ylikuumeneminen
ajettaessa eteenpdin

Kasijarrua ei ole vapautettu

Vapauta késijarru

Tukipyéra jumittaa vivuston

Irrota tukipyora ja aseta se oikeaan asentoon

Epatasainen ajokayttaytymi-
nen tai tariseva jarrutus

Iskunvaimennin viallinen

Vaihdata iskunvaimennin

Peravaunu jarruttaa, kun
kaasua vahennetaan

Iskunvaimennin viallinen

Vaihdata iskunvaimennin

Peravaunu jarruttaa peruu-
tettaessa

Ruoste ja/tai pyoréjarrun puuttuva
voitelu

= Lika tai ruoste poistetaan pyorajarrun lik-
kuvista osista ja suoritetaan uusi voitelu

= Kuluneet jarrukengat (< 2 mm) vaihda-
tetaan

Vetopaa iskee vasteeseen
niin, etta sen voi kuulla ja
tuntea

Iskunvaimennin viallinen

Vaihdata iskunvaimennin

Vetopaa siirtyy liian pitkalle

Liikaa ilmaa siirtolaitteessa

Saadata jarrulaitteisto

Jarrupalat kuluneet

Vaihda jarrupalat uusiin

Seisontajarru taaksepéin liian
heikko

Liikaa ilmaa siirtolaitteessa

Saadata jarrulaitteisto

Jarrupalat kuluneet

Vaihda jarrupalat uusiin

Jos ilmenneita hairidita ei I0ydy tasta taulukosta tai jos et osaa itse korjata niit, ota yhteytté vastaavaan

asiakaspalveluumme.
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EST

AL-KO juhtseade

Kéasiraamat

B Lugege see kasutusjuhend enne kasutamist 1abi.
See on turvalise td6tamise ja haireteta kasitsemise
eelduseks.

B Jargige ohutus- ja hoiatusjuhiseid, mis on &ra too-
dud selles dokumendis ja seadmel.

B Hoidke kasutusjuhend alles, et saaksite seda tu-
levikus kasutada, ja andke see edasi ka teistele
kasutajatele.

Tahiste selgitus

& Tahelepanu!

Kui jargite neid hoiatusjuhiseid korrekiselt, valdite
inimeste vigastamist ja/vi objektide kahjustamist.

ﬂ Spetsiaalne juhis paremini arusaamiseks ja
késitsemiseks.

K@} Kaamera tahis osundab piltidele.

Sisukord

K&SIraamat ..........ccoovrerreeeicreececse s 90
TOOtEKIHEIAUS. ....cvoveeeee s 90
KOKKUP@NEK........ovvvriciieeieieisiisie e 90
ONULUSJUNISEA. ...t 91
Kasutaming...........c.cocvieinininiicinisccsicssscs 91
Hooldus ja Korrashoid.............ccceeeivinniicinininiieinnns 93
REMONE......oiiiie e 93
Tegutsemine rikete KOrral ..........ocovrrnrvennnnennes 94
Jéatmete korvaldamine ... 131
Tootekirjeldus

Eesmaérgiparane kasutamine

Juhtseade on haagise piduriseadme osa ja seda tohib
kasutada vaid taielikult paigaldatuna ning kontrollituna,
et see on sobiv haagise ja pukseeriva sdiduki lihenda-
miseks.

Lubatud kaaluvahemik vastavalt tiiiibiandmetele:
m  450-3500 kg

Sellest erinevat voi laiemat kasutust loetakse mitte-ees-
margiparaseks. Selle tagajarjel tekkivate kahjude eest
tootja ei vastuta.

Voimalik vaarkasutus

A Téhelepanu!

Turvatrossi juhikute aasasid ei tohi kasutada
pukseerimiseks ega vedamiseks!

Veojéu mojul aas deformeerub ja seisupiduri
vedrupakett hiippab hoidikust vélja.

Onnetusoht seisupiduri rivist véljalangemise tottu!

B Lubatud kogukaal on pressitud igale juhtseadmele.
Haagise kogukaal ei tohi seda vaartust lletada.

Kokkupanek

B Pidage silmas standardi 94/20/EU, lisast VIl véi
ECE R55-01 lisast 7 tulenevaid ndudeid regulee-
ritava kérgusega tugiseadmetele (tugiratas), kui S
(tugikoormus) on suurem kui 50 kg.

B Tuleb jérgida paigaldusjuhiseid, kui need on ole-
mas.

B Turvatross tuleb alati juhtida korralikult Gle turvat-
rossi juhiku (e 1).

B Avarii korral ei tohi késipiduri hoob olla vastu poran-
dat. Kindlasti tuleb kinni pidada vastavatest vahe-
kaugustest (1 11 -1, 12 -1)!

A Téhelepanu - dnnetusoht!

Avarii korral tuleb tagada, et kasipiduri hoob liguks
vabalt ka parast selle aktiveerimist turvatrossi poolt
(kasipidur suletud asendis).

Kui kasipidur puutuks vastu teekatet, siis lakkaks
avariipiduri toime!

ﬂ AL-KO soovitab paigaldada tugiklambri (k&1 12 -2)
ja kontrollida vaba likumist, kui kasipidurihoob on
[dpuni peale tdmmatud (avariipidur on aktiveeri-
tud).
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V, nelikant, toru

Ohutusjuhised

Turvatross

Tahelepanu!

Haagise lahtitulemise oht! Juhtige turvatross alati
labi trossijuhiku aasal!

B Paigaldage turvatross nii, et kurvides oleks voimalik
probleemideta sdita.

Turvatross ei tohi tugiratta imber keerduda.
Turvatrossi paigaldamisel arvestage vastavas riigis
kehtivaid eeskirju.

Tugiratas

B Kontrollige, et tugiratas on tugevalt kinnitatud.

B Kinnitage tugiratas AE 150V / AE 200V puhul alati
korpuse valjaldikesse:

b=

Parkimine
B Kui haagis voetakse pukseeriva s6iduki kiiljest lahti,
tuleb:
seisupidur aktiveerida.
haagis taiendavalt kahe tdkiskingaga kindlus-
tada.
B Haagisega pukseeriva s6iduki parkimisel voi seis-
majatmisel tuleb aktiveerida haagise seisupidur.

A Tahelepanu - vigastusoht!

Kuni pidurduse taisvéimsuse toimimiseni voib haa-
gis 25 - 30 cm tagasi veereda! Haagise seismajat-
misel arvestage piisava vahemaaga.

Kasutamine

Veokuuli iihendamine
1. Manddverdage veokuul haakeseadme kohale.
2. Avage veokuul ja hoidke.

3. Keerake tugiratta vanta paripaeva, kuni veokuul
fikseerub.

4. Keerake tugiratta vanta edasi, kuni ratas on taiesti
sisse liikunud. Tugiking peab olema tugevalt valisto-
ru stivendisse fikseerunud.

Avage klamber.
Témmake tugiratas voimalikult Gles.
Kinnitage klamber.

Uhendage elektrikaabel pukseeriva séidukiga.

© ® N o o

Juhtige turvatross labi trossijuhiku aasa ja keerake
Uimber veokonksu.

10. Vabastage kasipiduri hoob.
11. Eemaldage tokiskingad.

Veoaasa iihendamine

1. Uhendage veoaas iihendusavasse.

2. Keerake tugiratta vanta paripaeva edasi, kuni
ratas on taiesti sisse liikunud. Tugiking peab olema
tugevalt valistoru siivendisse fikseerunud.

Avage klamber.
Témmake tugiratas voimalikult Gles.
Kinnitage klamber.

Uhendage elektrikaabel pukseeriva sdidukiga.

N o o &~ ow

Juhtige turvatross labi trossijuhiku aasa ja keerake
Umber veokonksu.

8. Vabastage kasipiduri hoob.
9. Eemaldage tokiskingad.
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AL-KO juhtseade

Turvatross
K@l Kaamera siimbol viitab joonistele Ik 3.

Ohutus

A Tahelepanu!

Haagise lahtitulemise oht! Juhtige turvatross alati
|&bi trossijuhiku aasa (k=1 1)!

Turvatrossi paigaldamine

1. Keerake turvatross imber veokonksu (k&1 2).

Tahelepanu!

Teisaldatava haakeseadmega mitte kasutada! Kui
haakeseadet korralikult ei fikseerita, tekib oht, et
teel kaotatakse nii haakeseade kui ka haagis.

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

B voimalik variant 1

1. Keerake karabiinkonks labi vastava aasa pukseeri-
val sdidukil (8 3).

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

B voimalik variant 2

Tahelepanu!

Lubatud vaid karabiinkonksudega, mis vastavad
standardile DIN 5299 — min 70 mm (tuletérje
karabiinkonks)

1. Kinnitage karabiinkonks vastava aasa kiilge (x214).

Hollandi eeskiri

1. Keerake turvatross Uimber veokonksu ja labi vasta-
va aasa (11 5).

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

B voimalik variant

1. Keerake turvatross timber veokonksu ja pukseeriva
sdiduki pingutusseadise (K1 6).

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

Kasipidur
K@} Kaamera stimbol viitab joonistele Ik 3.

Ohutus

A Téhelepanu!

Oht kontrollimatu likumise t6ttu. Tdommake késipi-
dur alati [dpuni peale!

Aktiveerige kasipidur:

B gaasvedruga kasipiduri hoovaga (11 7).
B kasipiduri hoovaga 150V / 200V (xex 8).
B kasipiduri hoovaga 2,8VB-1/C (rax 8).
Rakendamine

1. Témmake kasipiduri hoob le tuntava rakendus-
punkti.

Vabastamine

1. Vajutage lukustusnuppu* ja hoidke all.

2. Viige kasipiduri hoob Ule rakenduspunkti algasen-
disse tagasi.

Aktiveerige kasipidur:
B vedruakuga kasipiduri hoovaga (k1 9).

B gaasvedru ja vedruakuga kasipiduri hoovaga
(ko2 10).

Rakendamine

1. Témmake tugevasti késipiduri hooba. Hoob jaab
vertikaalasendisse, vedru on pingul.

Vabastamine
1. Vajutage lukustusnuppu* ja hoidke all.

2. Viige kasipiduri hoob algasendisse tagasi.

* Lukustusnuppu ei ole koikidel mudelitel

92

Originaalse kasutusjuhendi tdlge



V, nelikant, toru

Hooldus ja korrashoid

Ohutusjuhised

Tahelepanu - oht!
Enne koiki hooldus- ja korrashoiutdid kindlustage
haagis alati tokiskingadegal

Juhtseade on pidurisiisteemi osa. Sdltumatult
juhtseadme hooldusintervallidest tuleb lasta
pidurististeemi 1500 km vdi 6 kuu jérel tdokojas
kontrollida.

B Hooldus- ja korrashoiutédde ning levaatuse ajal
tuleb kontrollida seadme kdikide komponentide t66-
kindlust ja laitmatut seisundit.

Vastutuse vélistamine

B Pidurisisteemi kontrollimine ei asenda juhtseadme-
le ettendhtud hooldusmeetmeid.

B Tootjagarantii ei kehti inimeste vigastuste ja mate-
riaalsete kahjude korral, mis on tekkinud ohutus-
eeskirjade eiramise ja ettenahtud hooldustodde
tegematajatmise tottu.

Olitus- ja maarimiskohad

B Juhtseadme liug- ja ligendkohti tuleb iga 10000 —
12000 km v6i iga 12 kuu jarel maarida voi dlitada.

Méérdeaine tiiiip: universaalméére vastavalt standardile
DIN 51825

Korrashoiutood

Valgerooste teke sdiduki kuumtsingitud komponenti-
del ei vdhenda ohutust ning roostet saab vahendada
jargmiste meetmetega:

B Hoolitsege kuumtsingitud komponentide seismajat-
misel voi hoiulepanekul hea dhuringluse eest.

B Talvel parast soitmist puhastage kuumtsingitud pin-
nad puhta veega (nt aurupuhastiga).

Remont

4 Varuosad on ohutuse seisukohalt olulised!
Meie toodetesse monteeritavate varuosadena soo-
vitame kasutada eranditult AL-KO originaalvaruosi
vOi sonaselgelt selleks otstarbeks lubatud detaile.
Varuosa uhetahenduslikuks identifitseerimiseks
tuleb meie teenindusjaamale esitada varuosa
identifitseerimisnumber (ETI).

B Remonditdid tohivad teha ainult padevad spetsia-
listid.

B Remondivajaduse korral on meie Euroopa klientidel
voimalik kasutada ulatuslikku AL-KO teenindusjaa-
made vorgustikku.

B Teenindusjaamade nimekirja saate vajaduse korral

tellida otse meilt, kasutades tellimisnumbrit 371912.
Tiitibisilt

XXX XXX

s
Zn.

1 ETI number
2 Joonise number

~

XXXXX

XXX XXX+ 1
XXX XXX—2
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EST

AL-KO juhtseade

Tegutsemine rikete korral

Rike

Voimalik pohjus

Lahendus

Liiga ndrk pidurdustoime

Liiga suured hddrdekaod AE-s

Rooste veotiislil

Eemaldage (lekandeseadiselt ja piduritrossilt
mustus ja rooste ning kontrollige seejarel
likuvust

Mehaaniline kahjustus manddver-
damisel

Poorduge AL-KO teenindusjaama

Pidurite Glekuumenemine
edaspidisdidul

Kasipidur pole vabastatud

Vabastage kasipidur

Tugiratas blokeerib vardad

Vabastage tugiratas ja seadke digesse
asendisse

Ebalhtlane séitmine voi nok-
sutav pidurdamine

Amortisaator rikkis

Laske amortisaator vélja vahetada

Haagis pidurdab gaasi vahen-
damisel

Amortisaator rikkis

Laske amortisaator vélja vahetada

Haagis pidurdub tagasisuu-
nas soites

Rattapidurite ebakillaldane
maarimine ja/voi on tekkinud
korrosioonikiht

= Eemaldage mustus ja korrosioonikiht rat-
tapiduri likuvatelt osadelt ja méarige need
uuesti

= Vahetage kulunud piduriklotsid (< 2 mm)
vélja

AE kolksub kuuldavalt ja
tuntavalt vastu tokist

Amortisaator rikkis

Laske amortisaator valja vahetada

AE liigub liiga palju lahti

Liiga palju 6hku iilekandesea-
dises

Laske piduriseadet reguleerida

Piduri hodrdkatted kulunud

Laske piduri hddrdkatted valja vahetada

Tagurdamise seisupidur liiga
nork

Liiga palju 6hku tlekandesea-
dises

Laske piduriseadet reguleerida

Piduri hodrdkatted kulunud

Laske piduri hddrdkatted valja vahetada

duse poole.

Rikete korral, mida pole selles tabelis vdi mida te ise kdrvaldada ei saa, poérduge meie volitatud klienditeenin-
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V, kvadratveida, caurule

Par So rokasgramatu

B Pirms ierices ekspluatacijas sakSanas izlasiet So
lietoSanas instrukciju. Tas ir priek$noteikums tam,
lai darbs ar Skérém batu dros un to lietoSanas
laika nerastos traucejumi.

B |evérojiet $aja instrukcija sniegtos un uz ierices red-
zamos dro$ibas un bridinajuma noradijumus.

B Uzglabajiet lietoSanas pamacibu, lai
nepiecieSamibas gadijuma to batu iesp&jams
parlasit, un nododiet to talak arf nakamajam ierices
lietotajam.

Simbolu paskaidrojums

Uzmanibu!

Preciza o bridindjuma noradijumu ievéro$ana var
novérst miesas bojajumu gasanu un / vai materialo
zaudéjumu rasanos.

ﬂ Specialie noradijumi labakai izpratnei un
precizakai izmantoSanai.

K@) Fotoaparata simbols norada uz attéliem.

Satura raditajs

Par 80 rokasgramatu .............cccccevecuniininiincinininines 95
Izstradajuma apraksts ..o 95
MONEAZA......cvoeeece e 95
DroSTbas NOrAAES .........covumcvcieeieeeeeeeeeeeeae 96
LietoSana.........c.cocvriiencirceeeae 96
ApKOpe Un KOpSana...........coeurveerreirinirnieirinseieenseens 98
Remont&8ana..........cocuvvuruneincinieeeesene 98
Palidziba darbibas traucgjumu gadijuma.................... 99
UIIZACHA ..o 131

Izstradajuma apraksts

Paredzeétais lietojums

Inerces bremzu sistému vadibas ierice ir piekabes
bremzu iekartas sastavdala un to drikst izmantot tikai
pilniba samontéta un parbaudita sistéma piekabes
savieno$anai ar velko$o transportlidzekli.

Pielaujamais kopsvara diapazons atbilstosi tipa
aprakstam:

B 450 - 3500 kg

lerices izmanto$ana citadi, neka noradits, ir uzskatama
par noteikumiem neatbilstoSu izmantoSanu. Par zau-
dejumiem, kas radusies ta rezultata, razotajs atbildibu
nenes.

lespéjama nepareiza izmantoSana

Uzmanibu!

Noraujamas troses vadiklas cilpu nedrikst izmantot
aizvilkSanai un vilkSanai!

Stiepes slodzes iedarbibas gadijuma cilpa izliecas
un stavbremzes atsperu bloks izlec no ietvara.
Negadijumu risks, kuru izraisa stavbremzes
atteice!

B Pielaujamais kopsvars ir iespiests uz katras inerces
bremzu sistému vadibas ierices. Piekabes kop-
svars nedrikst parsniegt o vertibu.

Montaza

B Jaievero prasibas attiectba uz augstuma
regulgjamu balsta ierici (balsta riteni), ja S (balsta
slodze) ir lielaka par 50 kg, atbilstosi 94/20/EK VI
pielikumam vai ECE R55-01 7. pielikumam.

B Jaievero speka eso$as uzstadiSanas vadliijas.

B Noraujamajai trosei vienmér jabit pareizi izvértai
caur noraujamas troses vadiklu (£ 1).

m  Arkartas situacija rokas bremzes svira nedrikst
atdurties pret pamatni. Tadé| obligati japievérs uz-
maniba tam, lai bitu nodroSinats pietiekami daudz
brivas vietas (&1 11-1, 12-1)!

Uzmanibu - negadijumu risks!

Arkartas situacija janodrosina, lai rokas bremzes
svira péc tas aktiviz€Sanas, izmantojot noraujamo
trosi (rokas bremze fikséta stavoklr), paliek brivi
kustinama.

Ja rokas bremze saskarsies ar cela virsmu, avari-
jas bremzu funkcija vairs nedarbosies!

AL-KO iesaka uzstadit atbalsta kronSteinu

(k81 12-2) un veikt brivgaitas parbaudi ar pilntba
pievilku rokas bremzes sviru (avarijas bremze ir
aktivizeta).
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AL-KO inerces bremzu sistému vadibas ierice

Drosibas norades

Noraujama trose

Uzmanibu!

Risks, kuru izraisa piekabes atkabinasanas!
Noraujamai trosei vienmér jabat izvilktai caur
noraujamas troses vadiklu!

B Piestiprinat noraujamo trosi ta, lai nebdtu griitibas
izbraukt ITkumus.

B Noraujama trose nedrikst aptities ap balsta ratu.

W Piestiprinot noraujamo trosi janem véra konkrétas
valsts priekSraksti.

Balsta rats

B (adat, lai balsta rats bitu ciesi nofikséts.

B Modelos AE 150 V / AE 200 V balsta ratu vienmér
nofiksét korpusa ieroba:

b

Novieto$ana stavésanai

B Ja piekabe tiek atkabinata no velko$a transport/-
dzekla, tad:

jaiedarbina stavbremze.
piekabe janofiksé ar diviem papildu kiliem.

®  Novietojot ierici stavé$anai vai apturot to, iedarbinat
piekabes stavbremzi.

Uzmanibu - traumu giiSanas risks!

L1dz bridim, kad sak darboties bremzéSanas
spéks, piekabe var paripot atpakal par 25 idz
30 cm! Apturot piekabi, nodrosinat pietiekami
daudz vietas.

LietoSana

Vilces lodveida sakabes piekabinasana
1. Lodveida sakabi novietot virs sakabes ierices.
2. Lodveida sakabi atvert un turét atvértu.

3. Balsta rata kloki griezt pretéji pulkstena raditaja
kustibas virzienam, I1dz lodveida sakabe nofikséjas.

4. Turpinat griezt balsta rata kloki, I\dz darbrats ir pil-
ntba ieskravéts. Balsta kurpei jabat ciesi nofiksétai
aréjas caurules atveré.

Atvért piespiedéjskavu.
Balsta ratu vilkt uz augSu cik vien talu iespéjams.

Pievilkt piespiedéjskavu.

© N o o

Stravas kabeli pieslégt pie velkosa transportiidzek-
la.

9. Noraujamo trosi izvilkt cauri noraujamas troses
vadiklas cilpai un apmest cilpu ap sakabes lodes
kaklu.

10. Atlaist rokas bremzes sviru.

11. lznemt Kilus.

Vilces cilpas piekabinasana
1. lekabinat vilces cilpu sakabes atveré.

2. Griezt balsta rata kloki pulkstena raditaja virziena,
[\dz darbrats ir pilniba ieskriivéts. Balsta kurpei
jabat ciesi nofiksétai argjas caurules atveré.

Atvert piespiedéjskavu.
Balsta ratu vilkt uz augSu cik vien talu iespéjams.

Pievilkt piespiedéjskavu.

R

Stravas kabeli pieslégt pie velkosa transportiidzek-
|a.

7. Noraujamo trosi izvilkt cauri noraujamas troses
vadiklas cilpai un apmest cilpu ap sakabes lodes
kaklu.

8. Atlaist rokas bremzes sviru.

9. lznemtKius.
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V, kvadratveida, caurule

Noraujama trose

K@} Fotoaparata simbols norada uz 3. Ipp. sniegtajiem
attéliem.

Drosiba

Uzmanibu!

Risks, kuru izraisa piekabes atkabinasanas!
Noraujamai trosei vienmér jabat izvilktai caur
noraujamas troses vadiklu (xex 1)!

Noraujamas troses piestiprinasana

1. Apmest noraujamo trosi cilpa ap sakabes lodes
kaklu (xx 2).

Uzmanibu!

Neizmantot, ja sakabe ir nonemama! Ja sakabe
nav pareizi nofikséta, sakabe un piekabe var
pazust.

2. Nofiksét karabini pie troses.
B 1. iespgjamais variants

1. Arcilpas palidzibu nostiprinat karabini pie velko$a
transportlidzekla (1 3).

2. Nofiksét karabini pie troses.

2. iespéjamais variants

Uzmanibu!
Aflauts tikai ar karabines aki saskana ar DIN 5299
—min. 70 mm (ugunsdzésibas karabine)

1. Nofiksét karabines aki tam paredzétaja cilpa (e 4).

Niderlandé speka esoSie priekSraksti

1. Noraujamo trosi apmest cilpa ap sakabes lodes
kaklu un nofiksét atbilstoSaja cilpa (e 5).

2. Nofiksét karabini pie troses.

B jesp&jamais variants

1. Noraujamo trosi apmest cilpa ap sakabes lodes
kaklu un saspiedgjskavu un nofiksét pie velkosas
iekartas (k&1 6).

2. Nofiksét karabini pie troses.

Rokas bremze

KeX Fotoaparata simbols norada uz 3. Ipp. sniegtajiem
attéliem.

Drosiba

Uzmanibu!
Risks, kuru rada nekontroléta kustiba. Vienmér
pilntba novilkt rokas bremzes sviru!

Izmantot rokas bremzi:

B Rokas bremzes svira ar gazes atsperes balstu
(©17).

B Rokas bremzes svira 150 VV / 200 V (xe1 8).
B Rokas bremzes svira 2,8VB-1/C (=1 8).
ledarbinasana

1. Pievilkt rokas bremzes sviru lidz galam.

Atlaisana

1. Nospiest blokéSanas pogu* un turét to nospiestu.

2. Virzit rokas bremzes sviru pari beigu punktam
atpakal sakuma pozicija.

Ilzmantot rokas bremzi:

B Rokas bremzes svira ar atsperes akumulatoru
(51 9).

B Rokas bremzes svira ar gazes atsperes balstu un
atsperes akumulatoru (1 10).

ledarbinasana

1. Kartigi pievilkt rokas bremzes sviru.
Svira atrodas vertikala pozicija, atspere ir nosprie-
gota.

AtlaiSana

1. Nospiest blokéSanas pogu* un turét to nospiestu.

2. Novietot rokas bremzes sviru atpakal sakuma
pozicija.

* BlokéSanas pogas nav visiem modeljiem
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AL-KO inerces bremzu sistému vadibas ierice

Apkope un kopsana

Drosibas norades

Uzmanibu - briesmas!
Pirms jebkadu apkopes un kopSanas darbu veik-
§anas vienmer nofiksét piekabi ar kiliem!

Inerces bremzu sistému vadibas ierice ir bremzu
sistémas sastavdala. Neatkarigi no inerces brem-
Zu sistemu vadibas ierices apkopes intervaliem
bremzu sistéma japarbauda specializéta darbnica
péc 1500 km vai 6 méneSiem.

B \Veicot apkopes, kop$anas un parbaudes darbus
japarbauda visu ierices detalu ekspluatacijas dro-
Sums un bezatteices stavoklis.

Atruna

B BremZu sistémas parbaude neaizstaj inerces
bremzu sistémas vadibas iericei noteiktos apkopes
darbus.

B Par miesas un mantas bojajumiem, kas radusies
darba droSibas noteiktumu un minéto apkopes
darbu neievéroSanas rezultata, razotajs neuznemas
atbildibu.

ElloSanas punkti

B |eellot inerces bremZu sistémas vadibas ierices
slidelementus un Sarniru elementus ik p&c 10000 -
12000 km vai ik pec 12 méneSiem.

Smérvielas tips: Universala smérviela saskana ar
DIN 51825

Apkopes darbi

Baltas risas veido$anas uz karsti cinkotam transport-
[ldzekla detalam neapdraud ierices droSTbu un to var
mazinat $adi:

B Apturot vai uzglabajot karsti cinkotas detalas, no-
drosinat labu gaisa cirkulaciju.

B Péc braukSanas ziemas laika karsti cinkotas
virsmas notirit ar firu ddeni (pieméram, ar tvaika
striklu).

Remontesana

Rezerves dalas ir drosibai svarigas detalas!
Rezerves dalu montazai masu izstradajumos
ieteicams izmantot tikai originalas AL-KO detalas
vai detalas, kuru izmantoSanu esam apstiprinajusi.
Viennozimigai rezerves dalu identifikacijai masu
apkopes staciju darbiniekiem janorada rezerves
dalu identifikacijas numuri (ETI).

B Remontdarbus drikst veikt tikai kompetenti speciali-
z@&tie uznémumi.

B Remontdarbu nepiecieSamibas gadijuma misu
klientiem Eiropa ir pieejams plass AL-KO apkopes
staciju tikls.

B Apkopes staciju sarakstu nepiecieSamibas gadTju-
ma var pieprastt tiei pie mums, izmantojot pasat.
Nr. 371912.

Ripnicas plaksnite

XXX XXX

=
Zn.

~

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX7—2

1 ETlnumurs

2 Rasg&juma numurs
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V, kvadratveida, caurule

Palidziba darbibas traucéjumu gadijuma

Traucéjumi

lespéjamais célonis

Risinajums

Bremzes darbojas parak vaji

Parak liels berzes zudums AE

Apriséjis vilcéjstienis

Notirit no parnesuma mehanisma un bremzu
vilces elementa netirumus un risu un péc
tam parbaudtt to darbtbas vieglumu

lzvietoSanas rezultata radies
nopietns bojajums

Sazinaties ar AL-KO apkopes staciju

Bremzes parkarst braucot
virziena uz prieksu

Rokas bremze nav atlaista

Atlaist rokas bremzi

Balsta rats bloké sviras meha-
nismu

Atbrivot balsta ratu un novietot to pareiza
pozicija

Nevienmériga darbiba brauk-
$anas laika vai triecienveida
bremzéSana

Bojats amortizators

Uzdot nomaintt amortizatoru

Atlaizot akseleratora pedali,
piekabe bremzé

Bojats amortizators

Uzdot nomaintt amortizatoru

Braucot atpakalgaita, piekabe
tiek bremzéta

Korozija un/vai nepietiekama
ritena bremzes elloSana

= Likvidét netirumus un koroziju pie ritena
bremzes kustigajam detalam un ieelot tas
atkartoti

= Likt nomainit nodilusas bremzu kurpes
(<2 mm)

AE ar troksni un gradienu
iesitas atturt

Bojats amortizators

Uzdot nomaintt amortizatoru

AE izvirzas parak talu uz aru

Parnesuma mehanisma ir parak
daudz gaisa

Uzdot noregulét bremzu iekartu

Bremzu uzlikas ir nodilusas

Uzdot nomaintt bremzu uzlikas

Stavbremze darbojas parak
vaji

Paresuma mehanisma ir parak
daudz gaisa

Uzdot noregulét bremzu iekartu

Bremzu uzlikas ir nodilu$as

Uzdot nomainit bremzu uzlikas

ﬂ Darbibas trauc&jumu gadijuma, kas nav aprakstiti $aja tabula vai kurus jis pats nespéjat novérst, lidzam
versties misu atbildigaja klientu apkalpoSanas centra.
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AL-KO inercinio stabdymo jrenginys

Prie Sio vadovo

B Prie$ pradédami eksploatacija, perskaitykite §j
instrukcijy vadova. Jame pateikiama informacija
apie darby sauga ir sklandzig eksploatacija.

B Laikykités saugos nurodymy ir jspéjimy, pateikiamy,
Sioje dokumentacijoje ir ant prietaiso.

m  Dirbdami laikykités Sio vadovo instrukcijy ir perduo-
kite §j vadova tolimesniems naudotojams.

Zenkly paaiskinimas

A Démesio!
Nepaisant $iy jspé&jimu, galima suzaloti asmenis ir
sugadinti materialinj turta.

ﬂ Specialios nuorodos geresniam supratimui ir sau-
gesniam darbui uztikrinti.

K@l Kameros simbolis nurodo paveikslélius.

Turinys

Prie $i0 VadovO ......c.coeerireesee e 100
Gaminio apraSymas........oceeeererrreereenerneseeeennreseeees 100
MONEAVIMAS ... 100
SaUGOS NUOTOAOS ... 101
ValdymMas .....ooevveieieieeseeesessese s 101
Techning PrieZilira ........ccoveveeveerrereseeseesseseneens 103
ReMONES ... 103
Pagalba esant gedimams...........c.ccccccniivinincinnins 104
UBIlIZAVIMAS ..o 131

Gaminio aprasymas

Naudojimas pagal paskirtj

Inercinio stabdymo jrenginys yra sudétiné priekabos
stabdZiy sistemos dalis ir jj galima naudoti priekabai su
tempianciaja transporto priemone sujungti tik iki galo
sumontuotg ir patikrinta.

Leistinas svorio diapazonas pagal modeliy duome-
nis:
B 450-3500 kg

Bet koks kitoks nei apraSytasis naudojimas yra laikomas
naudojimu ne pagal paskirt]. Tokiu atveju gamintojas
neprisiima atsakomybés uz pasekminius nuostolius.

Galimas netinkamas naudojimas

A Démesio!
Nutraukiamojo lyno nukreipianciosios gsos negali-
ma naudoti vilkti ir trauktil
Esant tempimo apkrovai, gsa iSsilenkia ir stovéjimo
stabdzio spyruokliy paketas i$Soka i$ laikiklio.
Nelaimingo atsitikimo pavojus, sugedus stovéjimo
stabdziui!

B Leistinas bendrasis svoris iSkaltas ant kiekvieno
inercinio stabdymo irenginio. Bendrasis priekabos
svoris negali virSyti Sios vertés.

Montavimas

B Butina laikytis reguliuojamo auk$cio atraminiam
itaisui (atraminiam ratui) keliamy, reikalavimy, kai
S (atraminé apkrova) yra didesné nei 50 kg, vado-
vaujantis 94/20/EB VI priedu arba ECE R55-01 7
priedu.

Reikia laikytis galiojanciy tvirtinimo direktyvy.

Nutraukiamasis lynas visada turi bati tvarkingai nu-
vestas per jo nukreipianciaja (k& 1)

W |vykus avarijai, rankinio stabdZio svirtis negali |
nieka remtis. Batina uztikrinti, kad tam bdty palikta
pakankamai laisvos vietos (&1 11-,1, 12-1)!

A Démesio, nelaimingo atsitikimo pavojus!

Avarijos atveju turi bati uztikrinta, kad rankinio stab-
dzio svirtis po jos aktyvinimo nutraukiamuoju lynu
(rankinis stabdys — uzvertas) galéty laisvai judéti.
Jei rankinis stabdys remtysi | vaziuojamosios kelio
dalies danga, avarinio stabdzio funkcija

ﬂ AL-KO rekomenduoja sumontuoti atraminj strypa
(xex 12 -2) ir patikrinti laisvuma, kai rankinio stab-
dZIO svirtis uZtraukta iki galo (aktyvintas avarinis
stabdys).
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V, keturbriaunis, vamzdis

Saugos nuorodos

Nutraukiamasis lynas

A Démesio!
Pavojus, atsikabinus priekabai! Nutraukiamajj lyng
visada reikia vesti per nutraukiamojo lyno nukrei-

pianciosios gsq!
B Nutraukiamaji lyng montuoti taip, kad baty galima
lengvai pasukti postkiuose.

B Nutraukiamasis lynas negali apsivyti apie atraminj
rata.

B Montuojant nutraukiamajj lyna, reikia laikytis Salyje
galiojanciy reikalavimy.

Atraminis ratas

B Atkreipti démesj, ar atraminis ratas gerai uzsifik-
saves.

B AE 150 V/AE 200V atraminj ratg visada fiksuoti
korpuso iSpjovoje:

b=

Pastatymas
®  Jei priekaba atkabinama nuo tempianciosios trans-
porto priemonés, turi bati:
uztrauktas stovéjimo stabdys,
po priekaba pakistos dvi papildomos trinkelés.

B Pastatant transporto priemoniy jungini, reikia uz-
traukti priekabos stovéjimo stabdj.

A Démesio - traumy pavojus!

Kol veiks visa stabdymo jéga, priekaba gali parie-
déti atgal 25 - 30 cm! Pastatant priekabg, reikia
laikytis pakankamo atstumo.

Valdymas

Rutulinés movos prikabinimas
1. Rutuling mova uzvesti vir$ prikabinimo jrenginio.
2. Atidaryti ir laikyti rutuling mova,

Atraminio rato rankeng sukti laikrodZio rodyklés
kryptimi, kol rutuliné mova uzsifiksuos.

4. Atraminio rato rankeng suki toliau, kol darbinis
ratas bus iki galo jsuktas. Atraminis antgalis turi bti
uzfiksuotas iSorinio vamzdzio angoje.

Atidaryti suspaudimo apkaba.
Atraminj ratg traukti | virSy, kiek {manoma.

Priverzti suspaudimo apkaba.

© N o o

Maitinimo kabelj sujungti su tempianciaja transporto
priemone.

9. Nutraukiamajj lynq reikia vesti per nutrau-kiamojo
lyno nukreipianciosios asa ir apsukti apie rutulio
kaklelj.

10. Atlaisvinti rankinio stabdzio svirtj.

11. Nuimti pakiSamas trinkeles.

Traukimo gsos prijungimas
1. Prijungti traukimo gsg movos Ziotyse.

2. Atraminio rato rankeng sukti laikrodZio rodyklés
kryptimi, kol darbinis ratas bus iki galo jsuktas.
Atraminis antgalis turi bati uZfiksuotas iSorinio
vamzdzio angoje.

Atidaryti suspaudimo apkaba.
Atraminj ratq traukti | virSy, kiek i{manoma.

Priverzti suspaudimo apkaba.

o o &~ w

Maitinimo kabel sujungti su tempianciaja transporto
priemone.

7. Nutraukiamajj lynq reikia vesti per nutraukia-kiamo-
jo lyno nukreipianciosios gsg ir apsukti apie rutulio
kaklelj.

8.  Atlaisvinti rankinio stabdzio svirt].

9. Nuimti pakisamas trinkeles.
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AL-KO inercinio stabdymo jrenginys

Nutraukiamasis lynas
K@} Fotoaparato simbolis nurodo 3 psl. paveikslélius.

Saugumas

ADémesio!
Pavojus, atsikabinus priekabai!
lyng visada vesti per
nukreipianciosios asq (k=1 1)!

Nutraukiamajj
nutraukiamojo  lyno

Nutraukiamojo lyno montavimas

1. Nutraukiamajj lyng apsukti apie rutulio kaklelf
(=2).

Démesio!

Nenaudoti su nuimama mova! Jei mova netinkamai
uzfiksuojama, mova ir priekaba gali atsijungti.

2. |kabinti { lyng karabing.

B 1. galimas variantas

1. Karabing apjuosti per numatyta asq prie tempian-
Ciosios transporto priemonés (@1 3).

2. |kabinti | lyng karabina.

W 2. galimas variantas
Démesio!
Leistina tik su karabiny kabliais pagal DIN 5299 -
min.70 mm (ugniagesiy karabinai).

1. Karabino kablj jkabinti | tam skirtg asq (22 4).

Olandijos nuostatos

1. Nutraukiamajj lyng apsukti apie rutulio kakleli per
tam skirta asq (@1 5).

2. |kabinti { lyng karabing.

B galimas variantas

1. Nutraukiamajj lyng apsukti apie rutulio kaklel ir apie
prikabinimo jtaiso apkabg (1 6).

2. |kabinti { lyng karabing.

Rankinis stabdys
K@} Fotoaparato simbolis nurodo i 3 psl. paveikslélius.

Saugumas
Démesio!

Pavojus dél nekontroliuojamo judéjimo. Visada iki
galo uztraukti rankinio stabdzio svirtj!

Rankinio stabdzio valdymas:

B rankinio stabdZio svirtimi su elastingu elementu
(©17).

B rankinio stabdZio svirtimi 150 V /200 V (xex 8).
B rankinio stabdzio svirtimi 2,8VB-1/C (e 8).
Uztraukimas

1. UZtraukite rankinio stabdzio svirtj uz juntamos
rimties taSko zonos.

Atleidimas

1. Paspauskite uzblokavimo mygtuka* ir laikykite ji
nuspaude.

2. Rankinio stabdzio svirtj per rimties tasko zong
atjunkite atgal | pradine padétj.

Rankinio stabdzio valdymas:

W rankinio stabdZio svirtimi su spyruokliniu akumulia-
toriumi (k21 9).

B rankinio stabdZio svirtimi su elastingu elementu ir
spyruokliniu akumuliatoriumi (xex 10).

Uztraukimas

1. Stipriai uZtraukite rankinio stabdzio svirtj.
Svirtis vertikalioje padétyje, spyruoklé jtempta.

Atleidimas

1. Paspauskite uzblokavimo mygtuka* ir laikykite ji
nuspaude.

2. Rankinio stabdzio svirtj nustatykite atgal | pradine
padétj.

* UZblokavimo mygtukas yra ne visuose modeliuose
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V, keturbriaunis, vamzdis

Techniné prieziiira
Saugos nuorodos

Démesio - pavojus!
Prie§ atliekant bet kokius techninés prieZitros

darbus, priekabg visada uZfiksuoti pakiSamomis
trinkelémis!

Inercinio stabdymo renginys yra sudedamoji stab-

dziy sistemos dalis. Nepriklausomai nuo inercinio
stabdymo jrenginio techninés priezidros intervaly
stabdZiy sistema reikia tikrinti specializuotose dirb-
tuvése kas 1 500 km arba 6 ménesius.

B Atliekant techninés priezidros ir tikrinimo darbus,
reikia patikrinti, ar saugu eksploatuoti ir ar visos
irenginio dalys yra nepriekaistingos baklés.

Atsakomybés iSnykimas

W StabdZiy sistemos patikrinimas nepakeicia nurodyty,
inercinio stabdymo irenginio techninés priezidros
priemoniy.

B Uz zalg zmonéms ir materialinius nuostolius, kurie
atsirado dél saugos nuorody nesilaikymo ir nurody-
ty techninés priezitros darby nevykdymo, gaminto-
jas neatsako.

Alyvos ir tepimo taskai

W Inercinio jrenginio slydimo ir lanksty vietas tepti kas
10000 - 12000 km arba kas 12 ménesiu.

Tepalo tipas: universalus tepalas pagal DIN 51825

Prieziiiros darbai

Karstuoju bdu cinkuoty transporto priemonés daliy
radijimas nekelia pavojaus saugumui ir gali bati sumazi-
namas tokiomis priemonémis:

B Pastatant ir laikant karStuoju badu cinkuotas dalis,
reikia uztikrinti gera oro cirkuliacija.

B Po vaziavimo Ziema karstuoju badu cinkuotus pa-
virSius nuplauti $variu vandeniu (pvz., gary srove).

Remontas

n Atsarginés dalys yra apsauginés detalés!
Rekomenduojame montuoti | misy gaminius tik
originalias atsargines AL-KO dalis arba dalis,
kurias aiSkiai leidome montuoti. Mdsy techninio
aptarnavimo tarnyboms reikia nurodyti atsarginiy
daliy identifikacijos numerj (ETI), kad baty galima
aiskiai identifikuoti atsargine dalj.

B Remonto darbus gali atlikti tik kompetentingos spe-
cializuotos dirbtuvés.

B Jei prireikty remonto, klientus Europoje aptarnauja
platus AL-KO techninés priezidros tarnyby tinklas.

B Jeireikia, techninés prieZiros tarnyby sarasa ga-
lite gauti tiesiai i$ masy, nurode uzsakymo numerj
371912.

Specifikacijy lentelé

XXX XXX

=
Zn.

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX—2

1 ETI numeris

2 Brézinio numeris
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AL-KO inercinio stabdymo jrenginys

Pagalba esant gedimams

Gedimas

Galima priezastis

Sprendimas

Per mazas stabdymo efek-
tyvumas

Per dideli trinties nuostoliai inerci-
nio stabdymo jrenginyje

Surddijusi trauklé

Pasalinti purva ir riidis nuo perdavimo me-
chanizmo ir stabdZiy trauklés, po to patikrinti,
ar sklandziai juda

Mechaninis paZeidimas manev-
ruojant

Kreiptis | AL-KO techninés priezidros tarnybg

Stabdziy perkaitimas, vaziuo-
jant pirmyn

Neatleistas rankinis stabdys

Atleisti rankinj stabdj

Atraminis ratas blokuoja traukliy
sistemg

Atlaisvinti atramin] ratq ir nustatyti | tinkama,
padét

Netolygus vaZiavimas arba
trikciojantis stabdymas

Sugedes amortizatorius

Pavesti pakeisti amortizatoriy,

Priekaba stabdoma, kai ne-
spaudziamas akseleratoriaus
pedalas

Sugedes amortizatorius

Pavesti pakeisti amortizatoriy,

Vaziuojant atbuline eiga,
priekabos stabdo

Raty stabdziai surldijo arba yra
nepakankamai sutepti

= Nuvalykite nuo raty stabdziy purva ir ridis
ir i8 naujo sutepkite

= Nusidévejusias stabdziy kaladéles

(< 2 mm) pakeiskite naujomis

Inercinio stabdymo jrenginys
girdimai ir juntamai atsitrenkia
{ galing atramg

Sugedes amortizatorius

Pavesti pakeisti amortizatoriy,

Inercinio stabdymo jrenginys
juda per toli

Per daug oro perdavimo mecha-
nizme

Pavesti sureguliuoti stabdziy sistema

Sudile stabdziy antdéklai

Pavesti pakeisti stabdZiy antdéklus

Stovéjimo stabdys atgal per
silpnas

Per daug oro perdavimo mecha-
nizme

Pavesti sureguliuoti stabdZiy sistema

Sudile stabdziy antdéklai

Pavesti pakeisti stabdZiy antdéklus

Jei gedimy néra nurodyty Sioje lenteléje arba negalite patys ju pasalinti, praSome kreiptis | masy kompetentin-
g4 klienty aptarnavimo skyriy.

104

Originalios naudojimo instrukcijos vertimas



V, kBagpart, Tpyba

Mpeaucnosue k pykoBOACTBY

B [IpounTaiiTe JaHHOE PyKOBOACTBO NO 3KCMnyaTa-
Lvu nepes Hayanom paboTbl C UHCTPYMEHTOM. OTO
obecneuut ero 6e3onacHyio 1 becnepeboiinyto
pabory.

B CobntoganTe ykadaHus no 6e3onacHoCT n
npeaynpexaeHus, NpuBeAeHHbIE B HACTOSILLEN
[OKYMEHTaLyu, @ Takke Ha CaMOM MHCTPYMEHTE.

B CoxpaHuTe 3TO PYKOBOACTBO MO SKCMyaTaLm v
nepeqaiTe ero nocreaylowymM nonb3oBaTensm.

3HayeHue 3HaKoB

A BHumaHue!

ToyHoe crnegoBaHWe STUM  MpeaynpexaeHnsm
MOXET NpefoTBPaTUTL HAHECEHME TENECHBIX Mo-
BPEXAEHUA MtoAamM u/unn MatepnanbHbin yuiepo.

ﬂ CI'IeLIMaJ'IbeIB YKa3aHua ang nyyiero noHumaHua
M UCnonb3oBaHuA.

@A 3HauoK Kamepb! yKa3biBaeT Ha UNICTPaLMN.

CopepxaHue

[peancnoBme K PYKOBOACTBY ........c.cuervreereeerrereenenns 105
OMNCAHNE MPOAYKTA ..vvvvverreecereireiseeseeneieesesseseseeeenn 105
MOHTAK ...t 105
Yka3aHusi N0 TEXHUKE 6E30MACHOCTY ........vuverncerecene 106
OBCIYIKUBAHME........oereeeereeescreeeenseesseeseesereeeeeeees 106
TexHU4eckoe 0BCIYKNBAHNE U YXOb.......vvrerrerrrennns 108
PEMOHT ... 108

MoMoLLb NP1 HENCTIPABHOCTSIX..

YTURMBAUMS ..ot 131
OnwucaHue npoaykTa
Wcnonb3oBaHue No Ha3Ha4YeHuMIo

MpreMHoe YCTPOICTBO ABMAETCA COCTABHON YaCTbio
TOPMO3HOI CUCTEMbI NPULIENa, eT0 paspeLlaeTcst
MCNONb30BATh AANS COBAMHEHS MPULIENa C TAra4oMm
TOMbKO NMOCIIE 3aBEPLUEHNS YCTAHOBKM U NPOBEAEHNS!
MCMbITAHNA.

[wnanasoH AoNYyCTUMBIX 3HayeHuit Beca CornacHo
TUNOBbLIM AAHHbIM:

B 450 - 3500 kr

TNioGoe Apyroe Unu OTKMOHSIOLLEECS OT BbilLeyKasaHHO-
r0 NPUMEHEHME CYUTAETCA HeHaamexalm. MsroTo-
BUTENb HE HECET OTBETCTBEHHOCTY 3@ HAHECEHHbII

B pe3yrbTaTe Takoro NpumMeHeHns yuiept.

Bo3amoxHoe HenpaBuibHOe NpUMeHeHune

A BHumaHme!

He wucrnonb3oBath Ccepbry CTPaxOBOYHOrO Tpoca
B Liensx 6yKCMPOBKM UMK BbITArMBaHNS!

Mpu pacTarvBaroLLel Harpyske cepbra gechopmu-
pyeTcs 1 Habop MUCTOB CTOSHOYHOTO TOPMO3a Bbi-
CKaKvBaET u3 fepxartens.

OnacHOCTb HECYaCTHOrO Cryyast BCreACTBIE Bbi-
XOAa U3 CTPOS CTOSHOYHOTO TopMo3al

B [lonycTumblit 06LLMA BEC BbIrPaBUPOBaH Ha Kax-
[0M npuemHom yctpoictee. OBmil Bec npuuena
He JOMKEH NpeBbILLaTb JaHHOTO 3HAYEHMS.

MoHTax

B Cobntopatb TpeboBaHus, KacatLimecs
perynmpyemoro no BbICOTE OMOPHOro
npucnocobneHus, (onopHoe koneco) npu S
(Harpyaka Ha onopy), npeBbiLuatoLlen 50 kr, B
cooteTcTBUM C 94/20/EG, npunoxerue VIl nnm
ECE R55-01, npunoxeHue 7.

B Crnepyet cobnoaatb AeNCTBUTENbHbIE AUPEKTUBI
Mo YCTaHOBKe.

B CTpaxoBOYHbII TPOC AOMKeH ObITb BCeraa npa-
BUITbHO HanpaBsneH CKBO3b CEpbry CTPaxoBOYHOMO
Tpoca (K1 1).

B Pbiyar py4HOro TopMosa B Ciyyae aBapuy He
[OITKeH KacatbCsa 3eMN. ﬂJ‘IH 9TOro A0MKHO He-
YKOCHUTENbHO COBMiofaTLCs COOTBETCTBRYHOLLEE
cBoBoaHOe NpocTpaHCTBo (KX 11 -1, 12 -1)!

A BHumaHue - onacHocTb aBapuu!

B cnyyae aBapun Heobxoaumo obecneuntsb, Ytod
pblyar py4Horo TOpmMo3a Mocne akTvBaLui ocTa-
Bancs cB0O0AHO NMOABWXHBIM Had CTPaXOBOYHbIM
TPOCOM (PY4HOM TOPMO3 B 3aMKHYTOM MOSTOXEHNM).
Ecnu pyyHoit Topmo3 OydeT kacaTbCs 3emnu,
(hyHKLMS 3anacHoil TOPMO3HOM cUCTEMbI He ByaeT
BbINOMHATLCA!

ﬂ AL-KO pekomeHAyeT MOHTMPOBATb OMOPHYI0 CkoOy
(1 12 -2) u BbINONMHATL NMPOBEpKYy CBOOGOAHOM
MOABIKHOCTW MPY MOMHOCTBIO 3aTHYTOM pbivare
py4HOro TOpMo3a (3anacHas Topmo3Has cuctema
aKTVBMpOBaHa).
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MpuemHoe yctpoicteo AL-KO

Yka3aHusA no TexHuUke 6e30nacHOCTM

CTpaxoBOYHbII TPOC

A BHumaHue!

OnacHocTb, Bbl3BaHHas pacLienneHnem npuuena!
Bcerna npogeBath CTPaxoBOYHbIA TPOC Yepes
NPEeaYCMOTPEHHYIO 4151 3TOTO Cepbry!

B [pukpennsiTb CTPaXOBOYHbIA TPOC TakMM 06pasoM,
4TobbI 06ecneunTb HecnpobnemHoe NpoxoxaeHe
MOBOPOTOB.

u CTanOBO‘-IHbIVI TPOC HE JOJMKEH HaMaTbIBaTbCA Ha
OMnopHOE Koneco.

B [lpu 3aKpenneHnn CTpaxoBOYHOrO Tpoca cobto-
AaTb NpeAnucanus, AeNCTBUTENbHbIE ANS COOTBET-
CTBYIOLLIEN CTPaHbI.

OnopHoe koneco

®  Cnegutb 3a NPOYHOCTLI0 NOCaAKN ONOPHOro KO-
neca.

® [ina AE 150V / AE 200V Bcerga dukeuposaThb
OMOPHOE Koreco B Npopesn kopnyca:

b

MapkoBka

B Ecnv npuuen 0TCOeaVMHEH OT Tsiraya, HeobXoaUMo:
3aTsHYTb CTOSIHOUHbIN TOPMO3;

3aKkpenuTb npuuen AByms AOMNONHUTENbHbIMU
NPOTMBOOTKATHbIMW Ynopamu.

B [Ipu napkoBKe 1N NPOCTOe TPAHCMOPTHOTO Cpea-
CTBa He0bX0AMMO 3aTSHYTb CTOSHOYHBI TOPMO3
npuuena.

& Brumanue! OnacHocTb nonyyenus Tpaem!

Mpexae Yem ByneT 3aAeiCTBOBAHO MOMHOE TOp-
MO3HOE yCunue, MpuLen MOXeT OTKaTUTbCA Hasag
Ha 25 - 30 cm! IMpyn npocToe npuuena ybeanTses
B HaNnM4m1 JOCTATOYHOIO PACCTOSHUS.

06cnyxuBaHue

Mpu1coeanHeHe TAroBO-CLENHOrO YCTPOICTBa CO
CLieMHbIM WapoMm

1. Pa3mecTuTb yCTPOICTBO CO CLIEMHbBIM LIapOM Haf
TArOBO-CLEMHbIM YCTPOCTBOM.

2. OTKPbITb U YAEPKMUBATb YCTPOICTBO CO CLEMHBIM
Luapom.

3. Bpalatb KpUBOLLMMHYIO PYKOSITKY OMOPHOrO Koneca
10 YacoBOW CTPesike A0 mKcaLm yCTPOMCTBa CO
CLIEMHbIM LUapOM.

4. TlpopgomxaTb NPOKPY4MBaTh KPUBOLLMMHYHO PYKO-
STKY OMOPHOTO Komeca 0 NOSTHOMO BBUHYMBAHMS
pabouero koneca. OnopHblit balimak fomkeH ObiTb
HaZleXHO 3athMKCMPOBaH B BbIEMKE KOXYyXa Tene-
CKOMWYECKOro amopTu3aTopa.

OTKpbITb 3aXWUMHYI0 CKODY.
[MoTAHYTb ONOPHOE KONECO Kak MOXHO BhbILLE.
3aTAHYTb 3aXUMHYI0 CKODY.

COGAVIHI/ITb TOKOI'IpOBOASILLlI/II;I kabernb ¢ TArayom.

© ® N o o

MpogeTb CTPaxoBOYHBIif TPOC YEPE3
npeHa3HaYeHHYH0 [N 3TOT0 Cepbryu NeTnei
3aKpenuThb Ha CLEMHOM Liape.

10. [ebnokvposaTth pbiyar py4HOro TopMo3a.
11. Y6paTb NpOTMBOOTKATHbIE YNOPbI.
MpucoeanHeHne cLenHoMn cepbru

1. 3akpenneHue CLENHOI Cepbri B 3eBe CLIEMHOr0
yCTpolicTBa.

2. TpokpyumBaTh KPUBOLLMMHYKO PYKOSITKY OMOPHO-
ro koneca [0 MoHoro BBUHYMBaHUS paboyero
koneca. OnopHbIn Galmak JomKeH ObITb HaAEXHO
3ahMKCMPOBAH B BbIEMKE KOXyXa TENECKONMYecKo-
ro amopTu3aTopa.

OTKpbITb 3aXWUMHYI0 CKODY.

MoTsHyTb ONOPHOE KONECO Kak MOXHO BbILLE.
3aTaHYTb 3aXUMHYI0 CKODY.

CoefnHUTb TOKOMPOBOAALLWI Kabenb C Taraqom.

MpofeTb CTPaXxoBOYHbIN TPOC Yepes NpeAHasHa-
YeHHYH0 37151 3TOTO Cepbryy MeTnei 3aKpenuTb Ha
CLieNHOM Luape.

[lebnoknpoBaTh pblyar py4Horo Topmosa.
9. YbpaTb NpOTUBOOTKATHbIE YOPBI.

N o ok w
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CTpaxoBOYHbIN TPOC

K@A CumMBon B BUAE Kamepbl YkasblBaeT Ha Hamnume
1306paxeHnit Ha cTp. 3.

Be3onacHocTb

BHumahue!

OnacHocTb, Bbl3BaHHas pacuennennem npuuenal

Bcerga nmpogeBatb CTPaxoBOYHbIA TPOC Yepes

NpeayCMOTPEHHYIO 151 3TOro cepbry (Kei 1)!
3akpenneHue CTPaxoBOYHOro Tpoca

1. 3akpenuTb CTPaxoBOYHbI TPOC NETNEl Ha cuen-
HOM Wwape (K& 2).

BHumanue!

He npumensTb co cbemHoit MydpToi! Mpu Henpa-
BUMBHOM (huKCaLM MychTbl BOSMOXHO OTCOEANHE-
Hue MydTbI 1 NpuLena.

2. 3awwenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.

B BapuaHt 1

1. 3auenuTb kapabuH 3a NpeLyCMOTPEHHYIO ANs
3TOr0 Cepbry Ha Tsrade (K 3).

3alLenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.
B BapuaHt 2

BHumahue!

[JlonyckaeTcsi  TOMbKO  MPU  MPUMEHEHWM
kapabuHHoro kptoka, cooteetcTaytowero DIN 5299
- MUH.70 MM (NOXapHbIii kapabuH)

1. 3alenkHyTb kapabUHHbIN KPIOK HA NpesyCcMOTPEH-
HOW Ans 3TOro cepbre (K&i 4),

Mpeanucanve gna Hupepnangos

1. TpogeTb NeTNt0 CTPAXoBOYHOrO TpOCa Yepes npes-
YCMOTPEHHYHO L1151 3TOTO CEPbry U 3aKPenuTb ee Ha
CLieNHOM Lape (e 5).

2. 3awwenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.

B BapuaHt

1. 3akpenuTb CTPaxoBOYHBIN TPOC NETNEN Ha cuen-
HOM LLape ¥ 3aXMMHOM Cckobe TAroBOro yCTpoNCTBa
(1 6).

2. 3auenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.

PyuHon Topmo3

K@} CvvBorn B Buge Kamepbl YKasblBaeT Ha Hamnume
130BpaxeHui Ha cTp. 3.

Be3sonacHocTb

BHumaHue!

OnacHocTb, Bbl3BaHHas HEKOHTPOMNMPYEMbIM [BU-
XeHveMm. Bcerga MOMHOCTBIO 3aTarvBaTh pblyar
pyyHoro Topmo3al

YnpaBrneHue pyYHbIM TOPMO3OM NMPY MOMOLM:

H  pblyara py4HOro TOpMO3a C NOAAEPHKKON
MHEBMATUYECKOV NOABECKN (Ko 7).

B pblyara pyyHoro Topmosa 150V/200V (ke 8).
H  poblyara pyyHoro Topmosa 2,8VB-1/C (e 8).

3aTaxka

1. TlepemecTuTb pblyar py4yHOro TopMo3a Yepes
«MEPTBYHO TOUKY».

[e6nokupoBka

1. HaxaTb v yaepxvBaTh GIOKMPOBOYHYHO KHOMKY™.

2. TlepemecTuTb pblyar pyyHoro TopMo3a Yepes
«MEPTBYH TOUKY» B MCXOAHYIO MO3MLMIO.

YnpaBneHue py4HbIM TOPMO3OM MPY MOMOLLK:

H  pbiyara pyYHOro TOPMO3a C MPYKMHHBIM
3HEpProakkymynsTopom (kex 9).

H  pblyara Py4HOro TOPMO3a C NOAAEPHKKON
MHEBMATUYECKON NOABECKM U MPYXMHHbBIM
3HEeproakkymynstopom (xex 10).

3arakka

1. CurbHO 3aTsHYTb pblyar py4Horo Topmo3a.Poivar
HaxoaMTCs B BEPTUKANbHOM MOMOXKEHUM, NpYXUHa
HanpsxeHa.

[e6noknpoBka

1. Haxatb 1 yaepxuBaTb BrIOKMPOBOYHYIO KHOMKY™.

2. TlepemecTuTb pbiyar py4HOro TOpMOo3a B UCXOAHOE
MONOXEHVE.

* BIIOKUPOBOYHAS KHONKA UMEEMCS 8 HalluduU He 80
BCEX UCNOMHEHUSIX
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MpuemHoe yctpoicteo AL-KO

TexHuyeckoe obcnyxuBaHue U yxon
YkazaHus no TexHuke 6e3onacHoCTM

BHumanue! OnacHocTb!

lMepen npoBeaeHMeM Miobbix paboT Mo TexHuye-
CKOMy 0BCRYXXMBaHMIO W YXO[y BCerfa 3akpennsitb
npuLien NoCPeACTBOM MPOTMBOOTKATHBIX YNOpoB!

[TpremHoe yCTpOWCTBO SBMSIETCA COCTABHOM Ya-
CTbl0 TOPMO3HOM cuCTEMbI. HesaBucumo OT ne-
PUOZMYHOCTN TEXHUYECKOrO OBCMyXUBaHUS Npu-
€MHOr0 YCTPOWCTBA, TOPMO3Has CUCTEMa AOIKHA
NPOXOANTb NMPOBEPKY B Creynan1anpoBaHHon Ma-
ctepckon kaxaple 1500 kv npobera unu kaxaple
6 mecsiLes.

H  [lpn npoBeaeHun paboT no TeXHU4YECKOMY 0bCny-
KVBaHMI0, 0CMOTPY W yXOAy Heobxoanmo npose-
pSITb [leTanu yCTpONCTBa Ha HAAEXKHOCTb SKCMy-
atauuv v y6eauTbes B x Be3ynpeyHoM COCTOSHIM.

WcknioyeHne oTBETCTBEHHOCTH

B [IpoBepka TOPMO3HOW CUCTEMbI HE 3aMEHSIET Npea-
MNUCaHHbIE MEPbI N0 TEXHUYECKOMY 06CYXUBaHNIO
MPUEMHOTO YCTPONCTBA.

B 3a nonyyeHHble TENecHble NOBPEXAEHNS 1 MaTe-
puarnbHbiii yLiepd, BO3HUKILNE BCNIEACTBUE HEBbI-
NONHEHWS NPeAnMUCcanmii No TexHuke 6e3onacHocTn
11 yNOMsHYTbIX paboT no TexHnyeckomy obeny-
KVBaHIO, MPOVN3BOANTENb OTBETCTBEHHOCTY He
Hecer.

Touku cMa3ku Macnom U cMa3Kom

B Cma3blBaTb MACMOM UMW CMa3Koii CKOMb3SILLME U
LIapHUPHbIE AETan NPUEMHOTO YCTPONCTBA Kax-
able 10000 - 12000 km npobera unu kaxable 12

MecALeB.

Tun cmazoyHo20 Mamepuana: YHueepcasbHas KOHCU-
cmeHmHasi cmaska coanacHo DIN 51825

Pa6oTbI no yxogy

Obpa3soBaHue 6enoil pxaByMHbI Ha OLMHKOBAHHbIX
OTHEM [ieTansix TpPaHCNOPTHOTO CPEACTBA HEe HapyLuaeT
6e3onacHoCTU aKkcnnyaTaLuy 1 MoxeT ObITb COKpaLLEHO
Npy NPOBEAEHNM CRIELYOLNX Mep:

B p1 NPOCTO. UMK XpaHeHUN 0BECNeUUTb XOPOLLYIO
LMPKyNSILMIO BO3AYXa Ha OLMHKOBAHHbIX OTHEM
Aetansx;

B ocne noesfokK 31MMOi OMbIBaTb OLIMHKOBaHHbIE
OTHEM NOBEPXHOCTI YMCTON BOAON (Hanpumep, npu
MOMOLLY MapOCTPYHOrO Hacoca).

PemMoHT

3anacHble YacTy rapaHTUPYHOT HaieXXHOCTh!
[Insi MOHTaX@ B HaLLM M3AENUS Mbl PEKOMEHY-
€M VCKIMIOYNTENBHO OPUTMHANbHbIE 3anacHble
yactn nponssogctea AL-KO nnm yacTu, kotopble
O[HO3HAYHO BbINW AONYLLEHbI ANt MOHTaXa
Havueit komnanuei. [ins TOYHOM naeHTUUKaLm
3anacHbIX YacTei HaLIMM CEPBUCHBIM MacTEPCKUM
TpebyeTcs aeHTUPMKALMOHHBIA HOMEP 3anacHom
yactu (ETI).

B PeMOoHTHble paboThl pa3peLlaeTcs IPOBOAMTH UC-
KIMIOYMTENBHO KOMMETEHTHBIM CreLani3npoBaH-
HbIM NPEANPUATUSIM.

B B cnyyae HeobX0aMMOCTM PEMOHTA HaLLW KIMEHTbI
B EBpone moryT obpallathesi B COOTBETCTBYHOLLEE
npeanpusiTue oBLIMPHON CETW CEPBIUCHBIX MacTep-
ckux AL-KO.

W Katanor cepeuCHbIX MacTepCKuX, npn Heobxoan-
MOCTH, MOXHO 3aKa3aTb HENocpeACTBEHHO Ha Ha-
LueM NpeanpusaTum, ykasas Homep 3akasa 371912.

3aBogckas Tabnuyka

XXX XXX

~N

XXXXX

XXX XXX——1
XXX XXXT—2

Zn.

1 Homep ETI
2 Homep yepTexa
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Momowb Npy HencnpaBHOCTAX

HeuncnpaBHocTb

Bo3moxHas npuynHa

YcTtpaHenue

Cnuwkom cnaboe Topmo3-
HOe feiicTBre

Cnuwkom 6onbLure notepn Ha
TPeHWe B NPUEMHOM YCTPOICTBE

PxaBunHa Ha Tsre

Y[anuTh 3arpsisHEHIs U PXXaBYMHY C Mpu-
BOAA W TAMM TOPMO3a, 3aTeM MPOBEPUTH
TerkocTb Xo4a

MoBpexaeH!s Npu MaHeBpupo-
BaHWM

OBpaTuTLCS B CEPBUCHYIO MaCTEPCKytO
AL-KO

[Meperpes TOPMO30B Mpw
LBVXEHUN Briepes

PyuHoii Topmo3 3abrokvpoBaH

[lebnokmpoBaTh py4HOit TOPMO3

OnopHoe Koneco brokupyeT
CUCTEMY TSI 1 PbIYaros

,Eleﬁnompoaarb W NpuBeCTu B NpaBuiibHOE
NonoXeHne onopHoe Koneco

HectabunbHOCTb Npu ABMXe-
HWM VNN Pe3Koe TOPMOXKEHEe

HewucnpaseH amopTusatop

OtpaTb amopTi3aTOop Ha 3aMeHy

Mpwnuen TopmoanT npu copa-
CblBaHWW rasa

HewcnpaseH amopTu3atop

OTaaTb aMopTH3aTop Ha 3aMeHy

lMpvuen TopMo3NT Npu ABK-
XEHUW Ha3ag

Koppoawst u/unu otcyTcTBue
CMa3Kku KonecHoro TopMo3a

= YganuTb rpssb 1 pXaB4MHY C NOABWXHbIX
feTanen KonecHoro TOpMO3a 1 CMasaTtb
WX 3aHOBO

= Mopy4uTb CreumanmcTy 3amMeHy
M3HOLLEHHbBIX TOPMO3HbIX KOMOAOK (< 2 MM)

lMpnemHoe yCTPOMCTBO Cribl-
LUKMMO W OLLYTUMO BbeTes 0
KOHLIeBOW ynop

HeucnpaseH amopTusatop

Otpatb amopTM3aTop Ha 3ameHy

lMpnemHoe yCTPOMCTBO Haka-
TbIBAETCA CINLIKOM AaneKo

CnuwKoM MHOTO Bo3ayxa B npu-
BOAe

[TpoBeCTH LOMONHUTENBHYIO HACTPOIIKY TOP-
MO3HOW CUCTEMbI

TOpMOSHbIe HaKnagku nsHocu-
JnCb

I'Iopyqvm: 3aMeHy TOPMO3HbIX HaKnagok co-
OTBETCTBYHOLLMM Cneyuanuctam

Cnuwkom cnabblit 3agHni
CTOSHOYHbIN TOPMO3

CnuLIKOM MHOTO BO3ayXa B npu-
Boge

[TpoBeCTH LOMONHNTENBHYIO HACTPOIIKY TOP-
MO3HOW CUCTEMbI

TopMO3Hble Haknaaku U3HoCK-
nmcb

MopyunTb 3aMeHy TOPMO3HbIX Haknazgok co-
OTBETCTBYIOLMM CreLpanmcTam

Mpy BO3HWKHOBEHUN HEMOMALOK, KOTOPbIE HE MPUBEAEHD! B JaHHO! TaBMNLE U KOTOPbIE HEBO3MOXHO
YCTPaHUTL CaMOCTOSTENbBHO, 0BPaTUTLCS B OfIMH M3 CEPBUCHBIX LIEHTPOB HALLEH KoMMaHuM.
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MepeamoBa fo nociGHMKa

B [IpounTaiiTe Len NocibHUK 3 ekcnnyaTauii nepeq
noyaTkom poboTK 3 iHCTpymeHTOM. Lle 3abeaneumntb
1oro be3neyny 1 6e3nepebiliHy pobory.

B BukoHyiTe BKasiBkM LWoao beanekn Ta
nonepemkeHHs, HaBeaeHi B LibOMY [JOKYMEHTI Ta
Ha NpucTpoi.

B 30epexiTb Leit nocibHuK 3 excnnyartayii i
nepeaiTe 1oro HacTyMHUM KOPUCTyBaYaM.

MosiCHeHHs 3HaKiB

YBara!

TouHE BUKOHAHHS LMX NonepesKeHb LONOMOXe
YHVKHYTU TINECHUX YLUKOMKEHb Ta MaTepianbHUX
36uTKiB.

ﬂ CneLjjianbHi BKa3iBKy ANst KDALLOro PO3yMiHHs Ta
BUKOPUCTaHHSI.

@} 3Hayok Kamepy BKa3ye Ha intocTpalyii.

3mict

MMepeamoBa A0 NOCIBHUKA ............ccovvevereererereerennans 110
OMNMUC BUPOOY ... 110
MonTax 10
BkagiBKk¥ OO TEXHIKM DEBMEKN. ... 111
KEPYBAHHS......coovoiieicisteeesst s 11
TexHiyHe 06CnYroByBaHHS Ta JOIMIAM ....vvvvvrverrreenes 113
PEMOHT ..o 13
[lonomora B pa3i HECMPABHOCTEM...........cceveervevrinnenss 114
YTURBALT oo 131
Onuc Bupoby

BuKOpMCTaHHS 3a NPU3HAYEHHAM

['anbMo HakaTy € CKNafioBOK YaCTUHOK CUCTEMM ranbm
npuyena i 1oro MoxHa BUKOPUCTOBYBATU Ans 3'¢AHAHHS
npuyena 3 aBTomMobinem fmLe B KOMNNEKTi 1 micns
nepesipky.

MpunycTuma Bara 3a TMNOBUMMN JaHUMMU:
W 450 - 3500 kr

[HWe BUKOPUCTaHHS, SIKe BUXOAWUTL 3a BKa3aHi pamky,
He € BUKOPWUCTaHHAM 3a NpuU3HaveHHaM. 3a Wwkoay
BHaCIIOK LjbOro BUpOBHUK He BiAMNoBigae.

MoxnuBe HenpaBunbHe BUKOPUCTaHHS

YBara!

He BukoprcToByBaTH CEpry Ans 3anobixHoro
Tpoca 3 METOH OyKCUpPYBaHHS i TATHEHHS!

Cepra Big TATOBOro HaBaHTAXEHHS 3rMHAETHCS,

a NUCTW pecopu CTOSHKOBOTO ranbMa BUPUBaKTb-
€81 3 KPINSIEHHS.

Hebesneka TpaBmu Yepe3 BUXia CTOSIHKOBOMO
ranbma 3 nagy!

B [Ipunyctma 3aranbHa Bara BUGUTa Ha KOXHOMY
ransMi HakaTy. 3aranbHa Bara npudena He noByH-
Ha NepeBuLLYBaTY Lie 3HaYEHHS.

MoHTax

B [loTpumyiTeCcs BUMOT L{OAO0 ONOPHOTO MeXaHiamy
(onopHoro koneca) 3 perymnioBaHHsM Mo BUCOTi Npu
OMopHOMY HaBaHTaxeHHi S BinbLue 50 kr, BkasaHnx
y nogartky VIl go aupektusu 94/20/EG abo y
popatky 7 o craHgapty ECE R55-01.

B [loTpibHO LOTPUMYBATUCS HACTAHOB 3 MOHTAXY,
SKLLIO BOHM ICHYIOTb.

B Po3muKatoumii TpOC Cif 3aBX/an NpaBnibHO
npoTAryBaT! Yepes Hanpaensiody Tpoca (K1 1).

B Y Bunajky asapii Baxinb py4HoOro ranbma He
MNOBMHEH NpuTUCKaTMCS A0 3emni. [4ns Lboro
cnif 3BepTaTi 0cobnMBy yBary Ha HasBHICTb
BiANOBIAHOIO NPOMIXKY MiX BaXenem Ta 3emreto
(e 11-1, 12-1)!
YBara - Heb6e3neka BUHUKHEHHS aBapiil
B pasi aBapii Tpeba nepecsiguuTiCs B TOMY, LLIO
BaXiNb Py4HOro ranbma nicns ioro aktusaLyi 3a
A0MOMOro0 PO3MMKaL0 YOro Tpoca (Py4HE ranbmo
nepebyBae B NO3uLLii «3akpnUTo») 3annLLaeTLCs
p036710KOBAHUM.
Y BUNagky, SKWWO pyyHe ranbmo byae onupaTucs
Ha NOKPUTTS [OPOry, aBapiitHe ranbMyBaHHS He
cnpatioe!

ﬂ ®ipma Anb-Ko pekomeHAye BCTaHOBUTY OMOPHY
ckoBy (xeX 12-2) Ta NPOBECTU NEPEBIPKY Ha BiflbHe
nepemyKaHHs Npy MOBHICTHO YBIMKHYTOMY Baxen
PYYHOTO ranbma (pyYHe ranbMo akTUBOBaHe).

10
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BkasiBku Lo[o TexHiku 6e3neku

3anobixHui Tpoc

YBaral!

Hebe3aneka yepes BiguenneHHs npuyenal 3aexam
NpOBOAMTY 3an0biXHMA TPOC Yepes NpuU3HaYeHy
Ans Hboro cepry!

B Po3sralloyBaTi 3anobikHMIA TPOC TaKUM YUHOM,
o6 moxHa byno 6e3 npobnem pyxatucs Ha no-
BOpOTaXx.

B 3anobixHuit TPOC He MOBWUHEH HAMOTYBATUCS Ha
OropHe Komeco.

B BigHocHo po3TalloByBaHHS 3anobixHoro Tpoca Ao-
TPUMYBATICS HACTAHOB KOHKPETHMUX KpaiH.

OnopHe koneco

B CrigkyBaTi 3a MiLHOI MOCa/AKOK0 OMOPHOTO Kore-
ca.

B OnopHe koneco Ha 'H 150V / TH 200V 3aBxan
chikcyBaTi y BUpI3i koprycy:

b=

MapkyBaHHs

B AKwo npuyin Big'eaHyeTLCA Big aBTOMObINS,
noTpibHo:

3a0iSTV CTOSHKOBE ranbmo.

3adpikcyBaTit npuyin ABOMa JOAATKOBUMM Yro-
pamu NPOTU BifKOYYBaHHS.

B [Ing napKyBaHHs 41 3ynuHKM aBToMOBINS pasom 3
NpKU4enom 3agisTih CTOSHKOBE ranbMo npuyena.
YBara - TpaBMoHe6e3neka!
[lo NoBHOrO 3aAisHHS ranbMIBHOTO 3yCUnns Npudin
Moxe BigkoTuTues Ha 25-30 cm! MpunapkyBaHHi
npuyena crigkyeaTy 3a JOCTaTHLOH BiACTAHHIO A0
nepeLLKoz.

KepyBaHHs
Mip'eaHaHHA TATOBOro KynbOBOrO 34iMHOrO
npucTpolo

1. MaHeBpyBaTH KynbOBMIA 34iMHIA NPUCTPIN Hag
TArOBO-MPUYIMHAM NPUCTPOEM.

2. BigkpuTi KynbOBWI 34iNHWIA NPUCTPIA | TPUMATH
ioro.

3. Pyyky onopHoro Korneca noeeptaTit 3a rofuHHI1KO-
BOHO CTPIfIKOIO, @ MOKM KyNbOBWIA 34iMHWA NPUCTPIiA
He 3adhikcyeTbCs.

4. TloBepTaty pyyKy OMOPHOrO Koneca gani, ax
MoKV X0A0BE Koneco He byae NOBHICTIO 3arBuH-
yeHe. ONopHWIA YepeByK NOBUHEH BYTY MiLHO
3adhikcoBaHMIA Y BUIMLi 30BHILLHBOT TPY6M.

BiagkpuTh 3aTUCKHMI XOMYT.
Butartv onopHe koneco skomora gari Bropy.
3aTarTn 3aTUCKHUIA XOMYT.

3'eqHaTh Kabenb XMBMEHHs 3 aBTOMODINEM.

© ® N o o

MpoBecTy 3anobikHMA TPOC Yepes NpU3HadeHy Ans
HBOTO CEPry i 3aLMOPrHYTM Ha LML KyTi.

10. BignyctuTy Baxinb py4Horo ranbma.

11. MpubpaTtv ynopu NpoTH BifKOUYyBaHHS.

Mip'eaHaHHs 34inHoi cepru
1. Tlig'egraty 34inHy cepry [o 34enneHHs.

2. TlosepTaTit pyyKy ONOPHOTO Koneca 3a roAuHHM-
KOBOIO CTPIrKOI0, aX MOKK XOf0Be Koneco He Byae
MOBHICTHO 3arBuHYeHe. OMOpHUA YePEBIK MOBUHEH
6y MiLHO 3adhikcOBaHW Y BUIMLLi 30BHILLHBOI
TPYOU.

BigkpuTin 3aTUCKHIA XOMYT.
BuTarTv onopHe koneco sikomora Jjani Bropy.
3aTArTv 3aTUCKHWN XOMYT.

3'eqHaTU kabenb XVUBMEHHS 3 aBTOMODINeM.

N o o &~ ow

MpoBecTy 3anobixkHUA TPOC Yepes NpuU3HayeHy ans
HbOrO Cepry i 3aLMOPrHYTI Ha LUMALL Ky1i.

8. BignycTUTH Baxinb py4Horo ransma.

9. Tpubpati ynopu npoTu Bigko4yBaHHs.
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lanbmo Hakaty AL-KO

3anobixHuii Tpoc

K@l CvmBon kamepy Bkasye Ha 306paxeHHs Ha
CTOPIHLj 3.

Be3neka

YBaral
Hebesneka yepe3 BigyenneHHs npuyena! 3aexam
NpOBOAMTY 3an0biKHMA TPOC Yepes NpU3HaYeHy
ANs HbOro cepry (ki 1)!
Po3rawoByBaHHsA 3anobixHoro Tpoca
1. 3awmoprHyTi 3anobixHUA TPOC Ha LUKIALY Kymi
(61 2).

YBara!

He BuKopWCTOBYBaTU Ha 3HIMHOMY 34iNHOMY
npucTpoi! AKLLO 34inHWA NPUCTPIR dikcyeTbCA HE
npaBubHo, icHye Hebeaneka BTpaTi 34iNHOro
NpUCTPOIO | Npuyena.

2. 3ayenuTn kapabiH 3a Tpoc.

B Moxnusui BapiaHT 1

1. 3ayenutn kapabiH 3a nepegbadeHy 4ns Lboro
cepry Ha aBTomobini (K 3).

2. 3ayenuTu kapabiH 3a Tpoc.

B Moxnusui BapiaHT 2

YBara!
[Honyctumi nuwwe kapabinHi rakv 3a DIN 5299 -
MiH.70 (NpOTUNOXEXHMI KapabiH)

1. 3ayenutn kapabiHHWit rak 3a nepegbadyeHy ans
L{poro cepry (1 4).

HacraHoBa Higepnangu

1. 3awmoprHyTi 3anobixHMA TPOC Ha LML Kyni i
Yepes nepenbayeHy Ans LUboro cepry (1 5).

2. 3ayenuTu kapabiH 3a TpoC.

B Moxnusuii BapiaHT

1. 3awmoprHyT! 3anobixHUA TPOC Ha LUMALY Kymi i
3aTUCKHMI XOMYT Ha TArOBOMY NPUCTPOI (K81 6).

2. 3ayenuTu kapabiH 3a Tpoc.

PyuyHe ranbmo

K@ CvmBon kamepy BKasye Ha 300paXeHHs Ha
CTOPIHL 3.

Beaneka

YBaral

Hebesneka Yepes HeKOHTPOMNbOBaHI pyxu. Baxinb

PYYHOrO ranbMa 3aBxau 3ataratit NoBHiCTHo!
Kopuctatucs py4Hum ranbmom npu:

B BaXifb Py4YHOro ranbMa 3 oropor NMHEBMATUYHOI
niagicky (&1 7).

B Baxinb pyyHoro ranbma 150V / 200V (i1 8).

W Baxinb pyyHoro ransma 2,8VB-1/C (ke 8).

3aTArHeHHs

1. 3aTartitb Baxinb py4HOro ranbma 4yepes BigyyTHy
30HY MEpTBOI TOYKM.

BipnyckaHHs

1. HatucHiTb KHONKy chikcauii* | TpumanTe i Ha-
TUCHYTOO.

2. lepeBeaiTb BaXinb py4yHOro ranbma Yyepe3s
BiAYYTHY 30HY MEPTBOI TOUKM Y BUXiAHE NOMOXEH-
HSl.

KOpMCTaTVICﬂ PYyYHUM ranbMom npu:

B BaXinb PyYHOro ranbma 3 NpYXUHHUM akymyns-
TOpOM (K41 9).

B BaXifb Py4YHOro ranbMa 3 oropor NMHEBMATUYHOI
NiABICKY | NPYXMHHUM akymynsTopom (ki 10).

3aTArHeHHs

1. MiyHo 3aTArHiTb BaXinb py4YHOro ranbma.
AKLIO Baxinb y BEPTUKANbHOMY MONOXEHHI,
NpyXuHa HaTarHyTa.

BipnyckaHHs

1. HatucHiTb KHoNKy dhikcauii* | TpumanTe i Ha-
TUCHYTOO.

2. [lepeBepiTb Baxinb py4HOro ranbma y BUXigHe
MONOXEHHS.

* Knonka pikcauii € He Ha 8cix Modensx
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V, kBagpart, Tpyba

TexHiuHe 06cnyroByBaHHsA Ta AOINAA

BkasiBKM 1040 TeXHikn 6eaneku

YBara - Hebe3neka!

Mepeg ycima pobotamm 3 TexHiYHOro obenyro-
BYBaHHS | fornsagy 3asxan dikcyatv npudin
ynopamu npoTu BigKo4yBaHHs!

[anbMo HakaTy € CKIafloBOK YaCTUHOK CUCTEMM
ranbM. HesanexHo Big iHTepBaniB TEXHIYHOTO
0bcnyroByBaHHs 151 ranbMa HakaTy cuctemy
ranbM HaneXxuTb NePeBipsTY B cneLjianiaoBaHin
maiicTepHi yepes 1 500 km um 6 micsLiB.

B [lig yac poBiT 3 TEXHIYHOro 0BCNYroByBaHHS, A0-
rnsgy Ta iHCNEeKTYBaHHS BCi YaCTUHW CUCTEMM
NepeBipsTU Ha HafiNHICTb | 6e380raHHICTb CTaHy.

BukniouyeHHs BignosiganbHoOCTI

B [lepeBipka CUCTEMN rafibM He 3aMiHioe
nepenbayeHi 3axoam 3 TEXHIYHOrO 06CNYroByBaHHS
ranbma Hakary.

B Ha wkody Ans Ntoaei Ta MatepianbHUX LiHHOCTEN,
SIKi BUKIVMKaHI He[OTPUMaHHAM npasun Besneku Ta
HaBeAeHMX PobiT 3 TEXHIYHOro 06CyroByBaHHS,
rapaHTisi BUpPOOHWKa He Ai€.

Micus 3maLlyBaHHA

B Micug, o KOB3at0Tb, i LUAPHIPHI eneMeHTU 3malLLy-
BaTn Yepe3 koxHi 10000 - 12000 kM 4u Yepes KOXHi
12 micsyis.

(2

Tun macmuna: baeamouinsoge macmuso 3a DIN 51825

Po6otu 3 gornagy

Bina ipxa Ha YacTuHax aBToMO6INs, SKi OLMHKOBaHI
rapsiuMm cnocobom, He BnnmBae Ha Gesnexky i ii 06'em
MOXHa 3MEHLUMTY HACTYMHIM YUHOM:

B 3abe3neynTy JOCTATHIO LMpKyNALito NOBITPS B
MiICLiSIX, Aie 3HAXOAATLCS Ym 30epiralTbes AeTani,
SKi OLMHKOBaHI rapsiunm cnocobom.

B [licns noi3gok B3MMKY MIATW NOBEPXHI, K
OLMHKOBaHi rapsiynm crnocoboMm, YNCTOK BOAOH
(Hanpuknag, CTpyMeHsAMM napm).

PeMoHT

m 3anyacTvHU € CKNagoBUMM, Bif IKUX 3aNeXUTb
HagilHicTb i 6e3neka!
[Insi MOHTaXy 3an4acTVH Y HalLi BUpOBM My
PEKOMEHAYEMO BUKITOYHO OPHriHANbHI YaCTUHW
AL-KO abo yacTuHu, siki M1 6e3ymMoBHO f0-
3BONWMM BUKOPUCTOBYBATU. [Nsi OAHO3HAYHOI
ineHTudiKaLii 3an4acTuH HaLMM CepBICHUM
CTaHUism NoTpibHi ifeHTudiKaLliiHi Homepu
3anyactuH (ETI).

B PeMOHTHi pobOTY NOBUHHI BUKOHYBATU-
CSl NNLLIE KOMNETEHTHUMM CrieLiani3oBaHuMu
nignpueMcTBamm.

B Ha BuNagok PeMOHTY HalLi KrieHTu B €Bponi MakTh
B PO3NOPSIIKEHHI LUMPOKO po3ranyKeHy Mepexy
cepaicHuX cTaHuin AL-KO.

B 3anotpebu nepenik CEPBICHUX CTaHLjlh MOXHa 3a-
MOBUTH Be3nocepeaHbo Yy Hac 3a Homepom 371912,

3aBoacbka Tabnuyka

XXX XXX

v
Zn.

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX—2

1 Homep ETI
2 Homep kpecneHHs
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lanbmo Hakaty AL-KO

Honomora B pa3i HecnpaBHOCTeW

HecnpagHicTb

MoxnuBa npuumHa

PiweHHs

3aHaaTo cnabka ranbMiBHa
aist

3aHaaTo Benuki BTpaTu Big TepTs
B ranbMmi Hakaty

Koposist Ha xopCTkii 34inL

Bupanutv 6pyg Ta koposito Ha npucTpoi
nepezgavi Ta ranbMOoBil TA3i i NOTIM
nepeBipuTy iX Ha NerkicTb xoay

[MowKomKeHHs nig yac MaHeB-
pyBaHHS

3BepHyTuCs Ao cepsicHOI cTaHLii AL-KO

[NeperpiBaHHs ranbma nig vyac
Pyxy Bnepea

PyyHe ranbmo He BignyLueHe

Bignyctuti pyyHe ranbmo

OnopHe koneco Brokye cucremy
Baxenis

Po3GrokyBaTy onopHe Koneco i BCTaHoBUTH
70ro B NpaBNrbHE NOMOXEHHS

HepiHoMipHa i3ga um ranb-
MyBaHHS! 3 MOLUTOBXaMU

[edbekt amopTnsatopa

3amiHuT amopTu3aTop

[Mpuyin ranbmye, SKWO
3MEHLLYETLCS ra3

[edbekt amopTnsatopa

3amiHuT amopTusaTop

[Mpudin ransmye nig Yac pyxy
Hasag

Koposis Ta/abo BigcyTHICTb 3mMa3-
Ku KonicHoro ranbma

= Buganits 6pyz Ta ipxy 3 pyxomux feTanei
KOniCHOTO ranbMa Ta 3HOBY 3MaxTe iX

= [lopyuiTb CneLianicToBi 3amiHy 3HOLLEHUX
ranbMiBHUX KONOZOK (< 2 MM)

['anbMo Hakaty Big4yTHO 6'e
1o KiHLEeBOMYy yropy

[edbekt amopTnsatopa

3amiHuT amopTusaTop

["anbMo HakaTy 3aHafTo
Aaneko Hako4yeTbCs

3aHapTo 6arato noBiTps B
npucTpoi nepepadi

Bigperyniosatu cuctemy ranbm

3HOLLIeHi ranbMOBI KOMOKN

3aMiHUTV ranbMOBI KONOaKM

CTOSHKOBE rarnbMo B 3a4Hb0-
My Hanpsmi 3aHafTo cnabke

3aHaaTo barato nosiTps B
npucTpoi Nepefavii

Bigperyniosatu cuctemy ransm

3HoLLIeHi ranbMOBI KOMOKN

3aMiHNUTV ranbMOBI KOMOaKM

FAKLLO BUHMKAKOTb HECMPABHOCTI, iKi HE OMMCaHI B Liilt TabnuLi, Yu Taki, LLO BY HE MOXETE iX YCYHYTH
CaMOCTiliHO, 3BEpTaNTECs 40 HALLOi KOMNETEHTHOI CRy6u cepBicy.
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Y, 4eTMpubrbAHK, TpBba

3a ToBa pLKOBOACTBO

B Mons, npoyeTeTe ToBa PHKOBOACTBO Npeau
nyckaHeTo Ha ypesa. ToBa € npeanocTaska 3a
CUrypHOCTTa Mo BpeMe Ha paboTa 1 3a 13bsireaHe
Ha nospeau npu ynotpeba.

B CnasBaliTe NpenopbkUTE 1 NpeaynexaeHnsTa 3a
CUrYPHOCT B Ta3n AOKYMEHTALWS, KaKTO U Te3n
BbPXY ypesa.

B 3anaseTe pbKOBOACTBOTO 3a ynoTpeba 1 ro
npefaiiTe Ha criefBalLys kynysay.

Jlerenpa

A BHumaHue!

ToyHOTO cnasBaHe Ha Tean YKa3aHud Moxe
0a npenoTepatu eBeHyanHu NepcoHanHn unn
MaTepuanHu WeTu.

ﬂ CnieuuanHy ykasaHus 3a noBeye sicHoTa 1
npasunHa ynotpeba.

K@A CumBonbT "kamepa” ykassa pasnonoxeHue Ha

KapTUHKW.
CbabpxaHue

38 TOBA PBKOBOACTBO . c..vveeverercrnesenneeseneensnseneinnes 115
OnNUCaHNE HA MPOAYKTA .ouveerrercrernererrseeseesnsenseeeennes 115
MoHTax...

YKa3aHns 33 6E30MACHOCT..........ovveererrceeireereriseeeinees 116
OBCIYIKBAHE ....vovvserecseiseisesssecssesesssessessesesesnnes 116
TexHuyecka nogapbxka 1 obenyxsaqe 118
PEMOHT ... 118
[TOBPEAN M PELLEHMS ... 119
YnpaBneHne Ha OTMAABLNTE ....cvererrereerierrereieeas 131

OnucaHue Ha npoAaykTa
MpaBunHa ynotpeba

38£l'bp)KaU40TO YCTp0I7ICTBO 3a peMapke npu cnumpase e
CbCTaBHa 4acT 0T CnupavHaTa cMCTeMa Ha pemMapkeTo
n Tpﬂ6Ba [a ce 1u3nonssa camo Hanb/THO MOHTUPaHa U
npoBepeHa 3a 3akavyaHe Ha pemMapkeTo 3a TernewoTo
NPEeBO3HO CPeacTBO.

ﬂonycmmo Terno U AaHHW 3a Tuna:
W 450-3500 kg

Pa3snuyHa unu u3nusalya ot Te3n rpaHuLm ynotpeba e
npoTuB npasunata. Mpou3BOANTENST HE HOCU OTIOBOP-
HOCT 3a MPOW3TEKIN OT TOBA LUETH.

Bb3moxHa HenpaBunHa ynotpeba

BHuMmaHue!

He n3nonagaiite xarkara Ha Boaaya Ha crmpayHo-
TO BbXe 3a BrayeHe unu TerneHe!

lpyu HaToOBapBaHe OT TerTEeHe XankaTa ce
U3KPMBSIBA W KOMMIEKTHUST PECOP Ha pbyHaTa
crmMpayka uanusa ot Abpxava.

OnacHocT OT 3rononyka nopaay noBpeaa Ha
pbyHaTa cnmpaykal

H  [lonycTMMOTO OBLLO Terro e LLaMMnoBaHo Ha BCSKO
3aAbpXaLLo YCTPONCTBO 3a pemapke Npu cnvpaxe.
O6LoTO TErNO Ha peMapKeTo He TpsibBa Aa Had-
XBbPIs Ta3n CTOMHOCT.

MoHTax

B TpsabBa ja ce cna3BaT U3MCKBAHUSATA OTHOCHO
noBAuralyaTa onopa ¢ perynmpaHe Ha BUCOuMHaTa
(onopHo koneno) npu S (HaToBapBaHE) NO-BMCOKO
ot 50 kr, cbrnactHo 94/20/EO, npunoxetue VII,
cboTB. ECE R55-01 npunosxenue 7.

B Tpsbea fa 6bAaT cnaseHy eBEHTYanHO HanMyHNTE
OVPEKTMBN OTHOCHO 3aKayaHe Ha pemapke.

B CnmpayHoTO BbXe TpsibBa BUHArM Aa ce npokapea
akypaTHO npe3 Bofay 3a BbkeTo (1a1 1),

B B aBapweH cnyyail NOCTbT Ha PbyHaTa cnnpayka
He TpsibBa Aa onvpa B 3emsTa. 3a LenTta 3agbimku-
TENHO TpsibBa [1a ce OCUrypsT CbOTBETHUTE CBO-
6onHuM npocTpaHcTea (k1 11 -1, 12 -1)!

BHuMmaHMe - onacHocT oT 3nononyka!

B aBapveH cnyyail TpsibBa aa ce rapaHTupa, Ye
NIOCTBT Ha pbyHaTa CrMpayka cnep akTuBMpaHe ot
CMMPaYHOTO BbXKe (pbYHaTa Crvpayka e B 3aTBO-
PEHO MONOXEHWE) 0CTaBa CBOOOAHO MOLBUKEH.
Ako pbyHaTa cnupayka onpe BbpXy MbTHaTa
HacTunKa, aBapuitHaTa cnupadyka Hama fa Moxe
fa yHKumoHmpal

ﬂ AL-KO npenopbyBa fja Ce MOHTMPA NOANopHa
ckoba (K8 12 -2) u aa ce Hanpasy NpoBepka 3a
csoGoneH XOf, C HaMbIHO NPUTETNEH NOCT Ha
pbYHaTa cnupayka (aBapuitHaTta cnmpayka e
aKTMBMpaHa).
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AL-KO 3agbpxallo yCTpONCTBO 3a pemapke npu cnupaHe

Yka3aHus 3a 6e3onacHocT

CnupayHo BbXxe

BHumanwe!

OnacHocT 0T oTkayaHe Ha pemapkeTo! BuHaru
npoBexaanTe CnupayHoTo BbXeE Npes xankara Ha
Bogaya my!

3aBbp3BaiiTe CNPaYHOTO BLXKE Taka, Ye Aa € Bb3-
MOXHO 6€3npo6reMHOTO B3eMaHe Ha 3aBow.

CnmpayHoTO BbXe He TpsibBa fja ce yBIBa OKOMO
OMOPHOTO KOMero.

[la ce cna3sBart cneuuduyH1Te Npasuna 3a cTpaHa-
Ta NpU W3Mom3BaHe Ha CupayHOTO BbXE.

OnopHo koneno

O6cnyxBaHe
CBBpSBaHe 3a CbeAUHUTENTHOTO yCTpOﬁCTBO

1. CBbpXeTe CbeANHNUTENHOTO YCTPOICTBO C TErnuTeN-
HO YCTPOICTBO.

2. OTBOpeTe 1 3aJpbXTe Taka CbeAUHUTENHOTO
YCTPONCTBO.

3. BwbpreTte MaHuBenata Ha OMoOpHOTO KOMeno fo noco-
ka Ha YacoBHWKOBaTa CTpernka, AoKaTo CbeauHuTen-
HOTO YCTPOICTBO 6be (HMKCUpaHO.

4. TlpogbmxaBaiiTe Aa BbPTUTE MaHVBenaTa Ha
OMOPHOTO KOMeno, [JOKaTo X0A40BOTO koneno Obae
HambiHO 3aBMHTEHO. OnopHaTa ckoba Tpsibea aa e
30paBo (uKCHpaHa B rHE3A0TO Ha BbHLUHATA Tpbba.

5. OtBopere cTaraiyara ckoba.
6. WasterneTe OnNopHOTO KONENO KOMKOTO MOXe Mo-

B YBepeTe ce, Ye OMOPHOTO KONENo e cTabunHo Harope
MOHTMPAHO. pe.
B pv AE 150V / AE 200V BuHaru dwikcupaiite onop- |+ SaTerHeTe crarauara ckoba.
HOTO KOMENo B yNes Ha LacuTo: 8. CBbpxeTe enekTpuyeckus kaben 3a TerneLoTo
MPEBO3HO CPELCTBO.
9. lpoBepeTe CNMPaYHOTO BLXKE NPE3 Xankata Ha
BOJava My ¥ ro 3aBbpXeTe 3a Luuniikata Ha cdepara.
10. OcBobopeTe nocTa Ha pbyHaTa crvpadka.
‘ 11, OtcTpaHeTe uKcupaLynTe KNMHOBE.
X CBbp3BaHe Ha TErNUTEeNHNUTE Xanku
1. CBbpXeTe TErnUTENHNUTE Xarnku B rbproTo Ha
OyKCUPHOTO YCTPONCTBO.
2. Bwbprete maHuBenata Ha ONOPHOTO KOMENO Mo
Naokupake MocoKa Ha YacoBHMKOBaTa CTpenka, AoKaTo XOA40BOTO
pKup koneno Obae HambHO 3aBMHTEHO.
B [lpu oTKa4aHe Ha peMapkeTo OT TErneLioTo npe- OnopHata ckoba Tpsibea Aa e 3apaBo ukcupaHa
BO3HO CpecTBO Tpsibea: B rHE3[0TO Ha BbHLUHATA Tpbba.
Aa ce nsabpra ppyHaTa cnupadka. OtBopeTe cTsrawiata ckoba.
Aia Ce NOACUTypu pemapkeTo C iBa I0MbIHN- 4. Wsternete OnopHOTO KOMEro KOMKOTO MOXe To-
TENHU OUKCHPaLLM KNnHA. Harope.
B [Ipu napkupaHe unv npy oTCTpaHsiBaHe Ha Bpb3ka- 5. 3aTervere cTAraLjaTa ckoba.
Ta [la ce U3gbpna pbyHaTa crmpadka.
6. CBbpxeTe enekTpuyeckus kaben 3a Ternewoto
BHMMaHue - ONacHOCT OT HapaHsiBaHe! MPEBO3HO CPEACTBO.
Aokato crpe HambHO, peMapkeTo Moxe Aa ce 7. TlpoBefeTe CIMpayYHOTO BbXe NPe3 Xankata Ha Boaa-
npuaBwkm 25 - 30 cm Hasaa! Mpu oTkavake Ha pe- ya My 1 T0 3aBbPXKETE 3a LniikaTta Ha chepara.
MapKeTO ce yBepeTe, Ye MMa [J0CTaTb4yHO MSICTO.
8. OcsobopfeTe nocTa Ha pbyHaTa cnvpayka.
9. OtctpaHeTe (uKCHpaLLKUTE KIMHOBE.
116 [peBoz Ha OpUrMHANHOTO PBKOBOACTBO 3a EKCMNoaTaLus



Y, yeTMpuBIBIHK, TpBba

CnupayHo Bbxe

K@} CvMBONTLT Ha kamepaTa HacouBa KbM UoCTpaLy-
UTE Ha CTpaHuLa 3.

Be3onacHocT

BHumaHue!
BuHaru npoBexpaainTe cnupaqyHOTO BbXKE Npe3
Xarnkata Ha Bogaya My (e 1)!

3aB'bp33aHe Ha CNMPaYyHOTO BBbXe

1. 3aBbpKeTe CNMpaYHOTO BBXKE 3a LUMiikaTa Ha
cthepata (k1 2).
BHumaHue!
[la He ce n3non3ea npu CanALLO ce
CbeaMHUTENHO YCTPONCTBO! AKO CbeaNHUTENHO-
TO YCTPOWCTBO HE & (hMKCUPaHO NPaBUHO UMa
OMacHOCT PEMapKETO Aa Ce paskayu OT CbeanHM-
TENHOTO YCTPOICTBO.

3akntoyeTe kapabuHepa Ha BHXETO.
B Bb3MOXeH BapuaHT 1

1. 3akonvaitte kapabuHepa 3a NpesBuLeHUTE 3a TOBA
Xarnki Ha TerneLoTo NPEeBO3HO CPEACTRO (1o 3).

3aknioyeTe kapabuHepa Ha BbXETO.

Bb3MOXEH BapuaHT 2

Buumanue!

Pa3peluaBa ce 3Mon3BaHETO €AMHCTBEHO Ha
kapabuHepHu kykv no ctaHaapt DIN 5299 —
MWH. 70MM (OrHeynopeH kapabuHep).

1. 3aknioveTe kapabuHepHUTE Kykn 3a npeaBuaeHUTe
3a T0Ba Xarnkv (1 4).

MpaBunuuk 3a Hugepnangus

1. 3aBbpxeTe CNMpaYHOTO BbXE 3a LWinKaTa Ha
cehepaTa v 3a NpeaBUaEHUTE Xanku (K1 5).

3akntoyeTe kapabuHepa Ha BHXETO.
B Bb3MOXEH BapuaHT

1. 3aBbpxeTe CIMpayHOTO BbXE 3a LumMiiKaTa Ha cde-
paTa W NocTaBeTe KremHaTta ckoba Ha TernuTenHo-
TO YCTPOWCTBO (K8X 6).

2. 3aknioyete kapabuHepa Ha BbXeTO.

PbyHa cnupauka

KeX CvMBOMBLT Ha KamepaTa Haco4Ba KbM UMtoCTpaLy-
Te Ha cTpaHnua 3.

BesonacHocT

BHumaHue!
OnacHOCT OT HEKOHTPONMPAHO ABMKEHME.
BuHaru nagbpnsaliTe nocTa Ha pbyHaTa cnvpayka
[nokpan!
Pa6oTa ¢ pbyHaTa cnupayka npu:

B JlocT Ha pbYHaTa CrMpayka ¢ THeBMaTUYeH
MexaH13bM (K81 7).

B Jloct Ha pbyHaTa cnpayka AE 150V / AE 200V
(=2 8).

B JlocT Ha pbyHaTa cnpayka 2,8VB-1/C (1 8).

U3gbpnBaHe

1. Vagbpnaiite nocta Ha pbyHaTa cnmpayka OTBbA
ocesaemaTa MbpTBaTa TouKa.

OcBoGoxaaBaHe

1. HatucHeTe konyeTo Ha BnokMpaHe™ u ro 3agpbxTe
HaTucHaTo.

2. BbpHeTe nocTta Ha pbyYHaTa cnupavka npes MbpT-
BaTa TO4Ka 10 N3XOHO NOMOXEHME.

PaGota ¢ pbyHaTa cnupavka npu:

B JlocT Ha pbYHaTa crnpayka C NpyXuHeH
MexaH13bM (K81 9).

B JlocT Ha pbYHaTa CMpayka C MHEBMaTUYeH
MeXaHW3bM U C NPYXMHEH MexaHn3bM (&1 10).

U3pbpnBane

Ms;n;pname CWUIMHO NOCTa Ha pbYHaTa cnupadka. JloctsT €
BbB BEPTUKANHO MOJSIOXEHWE, NPYXUHata e onbHata.

OcBoGoxaaBaHe

1. HatucHeTe konyeTo Ha BnokupaHe™ u ro 3agpbxTe
HaTucHaro.

2. BbpHeTe nocta Ha pbyHaTa cnmpadka B M3XOAHO
noroXeHue.

* Kondemo Ha 610KupaHe He e Haiu4yHo 3a 8CUYKU
modenu
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AL-KO 3agbpxallo yCTpONCTBO 3a pemapke npu cnupaHe

TexHnuecka noaapbXKKa M 06CnyxBaHe
YkazaHus 3a 6ezonacHocT

BHumanue - onacHocr!

[Mpeam Beskaksa pabota no noaapbXKa U
obcnyxBaHe BMHar nocTaBsnTe ukcupaLyuTe
KNnWHOBE Ha pemapkeTo!

ﬂ 3aobpXKalLoTo YCTPOCTBO 3a peMapke npu cnu-
paHe e CbCTaBHa YacT OT CnMpayHaTa cuctema.
HesaBucumMo OT nepuoanTe 3a nopapbKka Ha
3a[bPKALLOTO YCTPOWCTBO NPY CMpaHe, cnupay-
HaTa cucTema Tpsibea Ja Gbae npoBepsiBaHa crieq
1500 km nnu cnep 6 Meceva pabota B cneuvany-
31paH cepama.

H  [lpn paboTv no nogapwbxka, 06CnyxBaHe n UH-
cnekums TpsioBa ga 6bae NPoBEpPeHO Aanu BCUYKK
yactn ca 6esonacHu 3a pabotata u ganv ca B 6e3-
YNPEYHO ChCTOsHYE.

OcBoGoxgaBaHe OT OTTOBOPHOCT

M [lpoBepkaTa Ha CupayHaTa cucTemMa He 3aMecTBa
npean1caHnTe Mepki 3a NoAapbKKa Ha 3afbpxa-
LLIOTO YCTPOWCTBO 3a peMapke npu cnvpaxe.

B [pou3soauTensT e 0cBOGOMEH OT OTTOBOPHOCT 3a
LWeTI, HAHECEHI Ha NNLIA, 11 38 MaTepuantu LWeTw,
KOWTO Ca Bb3HMKHANW B Pe3ynTaT Ha HecnassaHe
Ha npasunarta 3a 6e30MacHOCT 1 Ha U3BbPLLEHUTE
AEMHOCTI N0 NOAAPbXKA.

Mecra 3a cma3BaHe

B MecraTa Ha nimb3raHe 1 CBpb3KIUTE Ha 3abpxalLo-
TO YCTPOWMCTBO 33 pemapke npy cnupaHe Tpsibea ga
6baat cmasBaHu Ha Beekn 10000 - 12000 km nnm
Ha Bceku 12 mecea.

Tun Ha cMa304HUsA Mamepuan: YHUBepCanHo Macso no
cma+dapm DIN 51825

Pa6otu no nogapbkka

Obpa3yBaHeTo Ha bsina pbkaa BbpXy ropeLyonoLyHKo-
BaHW 4aCTK Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO He 3acTpallasa
BesonacHocTTa v Moxe Aa 6bae HaManeHo no creaHus
HauMH:

B [Ipu napkupaxe, CbOTBETHO CKNaanpaxe Ha rope-
LLONOLMHKOBAHMTE YaCTy Ce norpuxeTe 3a Aobpa
BEHTUNaLuA.

B Crep kapaHe B 3UMHU YCIIOBUS MOYNCTETE TOpeLLo-
MOLMHKOBaHUTE MOBBPXHOCTU C YMCTa BOAA (Harp.
C napHa cTpys).

PemoHT

Pe3epBHUTE YacTH ca rapaHLMOHHM YacTh!

3a MoHTVpaHe B HaLLuTe NPOAYKTY NpenopbyBaHe
[a Ce M3nonaeat eAnHCTBEHO OpUTMHAMHN YacTy
Ha AL-KO nnu yacTu, KouTo ca U3pn4Ho paspe-
LUIEHM 33 MOHTaX OT Hac. 3a iCHO onpeaensHe

Ha pesepBHaTa YacT HaluTe CepBU3HI MyHKTOBE
Ce HyXXOasT OT MAEHTU(MKALIMOHHNS HOMeEp Ha
pesepBHata yacT (ETI).

B PemoHTHY paboTyu MoraT fia GbaaTt nebpLLBa-
HU eANHCTBEHO KOMMETEHTHUTE CrieLuanmavpani
CepBu3M.

B B cryyail Ha Hyxaa OT PEMOHT, Ha PasnomnoXeHine
Ha HalwuTe knueHTv B EBpona e npegocTaseHa
LMPOKOOBXBATHA MPEXa OT CEPBIU3HI MyHKTOBE
Ha AL-KO.

M [Ipu HeobXOANUMOCT CIUCHKLT Ha CEPBU3HNUTE HN
nyHKTOBE MOXE fa Gb/ie U3NCKaH AMPEKTHO OT HaC
nog Homep Ha nopbykata 371912.

¢MpmeHa Tabenka ¢ yKa3aHue 3a Tuna Ha
MalunHaTa

XXX XXX

=
Zn.

1 ETI- Homep
2 Homep Ha ckuua

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXX——2
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Y, yeTMpuBIBIHK, TpBba

MoBpeau v pelexus

MoBpena

BeposiTHa npuumHa

PeweHune

Tebpae cnabu cnvpayku

Tsbpae ronemu 3aryou ot TpueHe
B 33/IbPXaLL0TO YCTPOMCTBO 3a
pemapke npy cnupaHe

K0p03V|ﬂ Ha CbeNHUTENHNA NPpbT

OTCTpaHsiBaHe Ha 3aMbPCABAHETO U KOPO3u-
iTa 0T NpefjaBaTenHara cuctema 1 cnupay-

HaTa cuCTeMa 11 B 3aKnioyeHe Nposepka Ha

NNaBHOCTTa Ha ABIKEHME

Hacuncteera nospeaa npu
CBbp3BaHe

MoTtbpceTe cepauaeH nyHkT Ha AL-KO

MperpsiBaHe Ha cnpaykuTe
npy kapaHe Harnpeg

HeocsobogeHa pbyHa cnvpayka

OcBobopgeTe pbyHaTa cnmpayka

OnopHoTo Koneno 6rokupa noc-
TOBYSI MEXaHU3bM

OTBMHTETE ONOPHOTO KOMENO U F0 NpUBEE-
T€ B NPaBUHO MOMOXEHMe

HecnokoitHo kapaHe, CboT-
BETHO psi3ko HabuBaHe Ha
cnmpavky

HewanpaBHocT Ha amopTicbopa

[a ce nogmeHu amopTucbopa

PemapkeTo crivpa npu oTHe-
MaHe Ha rasta

Hew3anpasHocT Ha amopTicbopa

[a ce nogmeHu amMmopTucbopa

PemapkeTo cnupa npw kapa-
He Hasag

Kopoaust u/vnn nunca Ha cmassa-
He Ha KonecHaTa criMpadka

= OTCTpaHeTe 3aMbpCsIBAHETO U KOPO3UsiTa
OT MOMBIKHITE YACTU Ha KOMecHaTa
CcrvpaYka 1 rv CMaxeTe 0THOBO

= CMeHeTe N3HOCEHNTE CTIMpayHi YemcTh
(<2 mm)

3aabpKalLoTo YCTPORCTBO
3a pemapke npy cnupate
YAPS LUYMHO ¥ 0Ce3aemo no
orpaHu4uTenNst

HeuanpaBHOCT Ha amopTHCLOpa

[la ce nogmeHn amopTucsopa

3ambpKalloTo YCTPONCTBO
3a pemapke npy cnvpate ce
CBMBA NpekaneHo

TBbPAE MHOro Bb3ayX B npeaasa-
TenHaTta cuctema

[la ce perynupa cnupadHata cuctema

CI'IVIpa‘-iHVITe cucTemu ce U3Hoc-
Bar

[Ja ce 0bHoBAT CnnpayHuTe cucTemu

PbuHata cnupadka e TBbpaE
cnaba Ha 3aaeH xon

TBbPLIE MHOTO Bb3[yX B Npesasa-
TenHata cuctema

[la ce perynupa cnupadHarta cuctema

CI'IVIpaHHVITE cucTemu ce U3HocC-
Bar

[a ce obHoBAT CnmpayHuTe cuctemu

ﬂ anI noBpeaun, KoMTo He ce U3peaeHn B Tasn Ta6J'IVILI|a UK C KOUTO He MOXeTe Aia ce CrpaBuTe caMmu, Moss,
CBbpXeTe Ce C Hallua oTaen 3a oﬁcnyx(BaHe Ha KIUEeHTH.
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Dispozitiv de cuplare AL-KO

Despre acest manual

B Inainte de punerea in functiune cititi aceste
instructiuni de folosire. Aceasta este conditia
preliminara pentru lucrul sigur si deservirea fara
defectiuni.

B Respectaij instructiunile de siguranta si de aver-
tizare din aceasta documentatie si de pe acest
aparat.

B Pastrati instructiunile de folosire pentru o utilizare
ulterioara si oferiti-le utilizatorilor ulteriori.

Explicatia simbolurilor

A Atentie!

Respectarea exacta a indicatjilor de avertizare
poate impiedica accidentarea persoanelor sau
cauzarea daunelor materiale.

ﬂ Indicatji speciale pentru o intelegere si deservire
mai buna.

K@} Simbolul Camera indica figuri.

Continut

Despre acest Manual..........coovverernrninnnnrienennes 120
Descrierea produsulUi............ceeveerreereererennnreneenes 120
MONEAJUL ... 120
Indicatii de Siguranta..........ccooevvennneneenee 121
UtIliZarea...........coueiiciininicscsse s 121
Tntretinere §i INGFJire ............oooooeeerrreeeesseessscscccc e 123
REPArarea.........coueeeeeerineensnssesssssesssseseines 123
Defecte Si remedii.......ccovveeerrnrnenrnnennneeeines 124
TAIBHUPGIE ......oovvvvveeeee s 131

Descrierea produsului
Utilizarea corecta

Dispozitivul de cuplare este parte componenta a
sistemului de franare al remorcii si trebuie sa fie montat
complet si verificat pentru cuplarea remorcii la vehiculul
tractor.

Domeniile de greutate admise conform datelor de
tip:
B 450 - 3.500 kg

O alta utilizare sau una rezultand din aceasta, este
non-conforma. Producatorul nu este responsabil pentru
daunele care pot rezulta din aceasta utilizare.

Utilizare incorecta posibila

A Atentie!

Nu folositi ochetul pentru ghidarea cabului de
decuplare pentru remorcare si tragere!

La solicitarea prin tragere ochetul se indoaie iar
pachetul de arcuri al franei de stationare va sari
din suport.

Pericol de accident prin cedarea franei de statio-
nare!

B Creutatea maxima autorizata este evidentjata pe
fiecare dispozitiv de cuplare. Greutatea totala a re-
morcii nu trebuie sa depaseasca aceasta valoare.

Montajul

B Se vor respecta cerintele Directivei 94/20/CE, an-
exa VI, respectiv Regulamentului CEE R55-01,
anexa 7 privind suportul reglabil pe inaltime (roata
de sprijin) pentru S (sarcina verticala) mai mare de
50 kg.

B Eventualele linii directoare de montaj trebuie sa fie
respectate.

B Cablul de decuplare trebuie ghidat intotdeauna co-
rect printr-un ghidaj al cablului de decuplare (1 1).

® in caz de urgentd maneta franei de stationare nu
trebuie sa atinga niciun obiect. Pentru aceasta tre-
buie respectate strict spatjile libere corespunzatoa-
re (€111 -1, 12 -1)!

Atentie - Pericol de accidentare!!

In caz de urgents trebuie sa va asigurati ca
maneta franei de stationare se poate misca liber
dupa activarea prin cablul de decuplare (frana de
stationare in pozitia inchis).

Daca frana de statjonare ar fi atinge suprafata
drumului, nu ar mai fi asigurata functia franei de
urgenta!

AL-KO recomanda montarea unui etrier de
sustinere (k1 12 -2) si o verificare a libertatii de
miscare cu maneta franei de stationare trasa
complet (frana de urgenta este activata).
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profil V, patrat, teava

Indicatii de siguranta

Cablul de decuplare

A Atentie!

Pericol datorat decuplarii remorcii! Pozatj intot-
deauna cablul de decuplare prin ochetul ghidajuluil

B Pozati cablul de decuplare astfel incat, circulatia pe
trasee cu curbe sa poata avea loc fara probleme.

B Cablul de decuplare nu trebuie sa se infagoare pe
roata de sprijin.

B Lafixarea cablului de decuplare respectatj prescip-
tiile specifice tarii.

Roata de sprijin

B Avesi grija ca roata de sprijin sa fie prinsa ferm

H La CA 150V /CA 200V fixati roata de sprijin numai
in sectiunea carcasei:

b=

Parcarea

B Daca remorca se decupleaza de vehiculul tractor,
trebuie:

sa cuplati frana de stationare.
sa asigurati remorca cu doua cale de blocare
suplimentare.

B |a parcarea sau stationarea ansambulului sa cuplatj
frina de stationare a remorcii.

A Atentie - Pericol de ranire!
Pana la aplicarea intregii forte de franare, remorca
poate rula inapoi 25-30 cm! La decuplarea remor-
cii avetj grija sa existe loc suficient.

Utilizarea

Cuplarea cuplajul sferic de tractiune

1. Asezaij cuplajul sferic deasupra dispozitivului
remorcii.

2. Deshideti si mentinetj deschis cuplajul sferic.

3. Roti manivela rotji de sprijin in sens orar pana cand
cuplajul sferic se cupleaza.

4. Rotiti manivela rotji de sprijin pana cand acesta se
roteste in interior complet. Talpica de sprijin trebuie
sa fie fixata ferm in teava exterioara a decuparii.

Deshideti carcasa de prindere.
Trageti roata de sprijin in sus pe cat posibil.
Inchideti carcasa de prindere.

Cuplatj cablul de curent la vehiculul tractor.

© ® N o o

Pozatj cablul de decuplare prin ochetul ghidajului
cablului de decuplare si infasuratj-l in jurul gatului
sferei de cuplare.

10. Eliberatj frana de statjonare.

11. Indepartati calele de blocare.

Cuplarea ochetului de remorcare

1. Cuplati ochetul de remorcare in dispozitivul de
remorcare.

2. Rotiti manivela rotji de sprijin pana cand acesta se
roteste in interior complet.
Télpica de sprijin trebuie sa fie fixata ferm in teava
exterioara a decuparii.

Deschidetj carcasa de prindere.
Trageti roata de sprijin in sus pe cat posibil.
Inchideti carcase de prindere.

Cuplati cablul de curent la vehiculul tractor.

N o o B~ ow

Pozatj cablul de decuplare prinf ochetul ghidajului
cablului de decuplare si infasuratj-l in jurul gatului
sferei de cuplare.

8. Eliberati frana de stationare.

9. Indepartati calele de blocare.

580 460_r
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Dispozitiv de cuplare AL-KO

Cablul de decuplare

el Simbolul camerei de luat vederi se refera la ilusta-
iile din pagina 3.

Siguranta

Atentie!

Pericol datorat decuplarii remorcii! Pozatj intot-
deauna cablul de decuplare prin ochetul ghidajului
(= 1)!

Montajul cablului de decuplare

1. Infasurati cablul de decuplare in jurul gatului sferei
de cuplare (2).

Atentie!

Anu se folosi la cuplajele demontabile! n cazul
in care cuplajul nu este incastrat corect, exista
pericolul pierderii cuplajului si remorcii.

2. Agatati carabina pe cablu.
B varianta posibila 1

1. Agatati carabina de vehiculul tractor prin interme-
diul ochetului prevazut (x 3).

2. Agétati carabina pe cablu.
B varianta posibila 2

Atentie!
Admisibil numai cu carabine conform DIN 5299 -
min.70 (carabine pentru pompieri)

1. Agatati carligul cu carabina in ochetul prevazut
pentru acesta (&1 4).

Prevedere pentru Tarile de Jos

1. Infasurati cablul de decuplare in jurul gatului sferei
de cuplare si prin ochetul prevazut pentru acesta
(1 5).

2. Agatati carabina pe cablu.

B varianta posibila

1. Infasurati cablul de decuplare in jurul gatului sferei
de cuplare si cotul de cuplare de pe dispozitivul de
remorcare (K1 6).

2. Agatati carabina pe cablu.

Fréna de stationare

K@l Simbolul camerei de luat vederi se refera la ilusta-
tiile din pagina 3.

Siguranta
Atentie!

Pericol datorat miscarilor necontrolate. Actionat
intotdeauna complet maneta franei de stationare!

Actionarea franei de stationare la:

B Maneta frénei de stationare cu asistare cu suspen-
sie cu gaz (@ 7).

B Maneta franei de stationare 150V / 200V (xex 8).
B Maneta frénei de stationare 2,8VB-1/C (2 8).
Cuplarea

1. Actionati maneta franei de stationare peste punctul
de blocare detectabil.

Eliberarea

1. Apasati si mentineti apasat butonul de eliberare*.

2. Reglati maneta frinei de stationare peste punctul de
blocare Tnapoi in dispozitivul de remorcare.

Actionarea franei de stationare la:

B Maneta franei de stationare cu arc acumulator
(=2 9).

B Maneta franei de stationare cu asistare cu suspen-
sie cu gaz si arc acumulator(xea 10).

Cuplarea

1. Actionati cu putere maneta franei de statjonare.
Maneta sta vertical, arcul este tensionat.

Eliberarea
1. Apasati si mentineti apasat butonul de eliberare™.

2. Reglati maneta franei de stationare inapoi in dispo-
zitivul de remorcare.

* Buton de deblocare nu este prevazut pentru toate
variantele
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profil V, patrat, teava

intreginere si ingrijire
Indicatii de siguranta

A Atentie - Pericol!
Inaintea oricaror operatji de intretinere si ingrijire
asigurati intotdeauna remorca cu cale de blocare!

Dispozitivul de cuplare este perte componenta a
sistemului de franare. Independent de intervalele
de intretinere pentru dispozitivul de remorcare,
sistemul de frénare trebuie verificat intr-un atelier
autorizat dupa 1.500 km sau 6 luni.

® T cadrul lucrérilor de ntretinere, ingrijire si verifi-
care toate piesele de cuplare se vor verifica pentru
siguranta in exploatere i starea acestora fara
probleme.

Exonerarea de raspundere

B \Verificarea sistemului de franare nu inlocuieste
masurile de intretinere prescrise pentru dispozitivul
de remorcare.

B Pentru daunele aduse persoanelor sau bunurilor,
datorate nerespectérii prescriptiilor de siguranta si
a intervalelor de intretinere prescrise, producatorul
este exonerat de orice raspundere.

Punctele de ungere si gresare

B Zonele de ghidare si directie ale cuplajului de re-
morcare trebuie gresate respectiv unse la fiecare
1.000 - 1.200 km sau 12 luni.

Tipul unsorii: Unsoare universala conform DIN 51825

Lucrari de ingrijire
Aparitia de oxid alb pe piesele zincate la cald nu

pericliteaza siguranta si poate fi redusa prin urmatoarele
masuri:

La demontarea respectiv depozitarea pieselor zin-
cate la cald aveli grija sé existe o buna aerisire.

B Dupa circulatia pe timp de iarna curatati suprafete-
le zincate la cald cu apa limpede (de ex. cu jeturi
cu abur).

Repararea

Piesele de schimb sunt piese de siguranta!
Pentru montajul pieselor de schimb la produsele
noastre recomandam exclusiv piese de schimb
originale AL-KO , sau piese de schimb care au fost
evident admise de noi pentru montaj. Pentru iden-
tificarea clara a pieselor de schimb, statjile noastre
de service au nevoie de numarul de identificare al
piesei de schimb (ETI).

B Efectuali lucrarile de reparatii numai prin interme-
diul atelierelor autorizate.

B Pentru reparatii, clientilor nostri din Europa le sta
la dispozitie o retea acoperitoare de statji service
AL-KO.

Descrierea statjilor service poate fi obtinuté in caz
de necesitate sub numarul de comanda 371912,
direct de la noi.

Placuta de tip
XXX XXX

~N

XXXXX

XXX XXX 1
XXX XXXT7—2

1 Numarul - ETI
2 Numarul de serie
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Dispozitiv de cuplare AL-KO

Defecte si remedii

Defectul

Cauza posibila

Solutia

Frana actioneaza prea slab

Pierderi prin uzura prea mari la
dispozitivul de remorcare

Coroziune la bratul de remorcare

Tndepartati murdaria si corodarea de pe dis-
pozitivul de transfer si demontati sistemul de
actionare al franei si verificati functionarea
ugoara a acestuia

Avariere la parcare

Contactatj o statje service AL-KO

Supraincalzirea franelor la
mersul inainte

Fraéna de stationare nu este
eliberata

Eliberatj frdna de stationare

Roata de sprijin blocheaza
cuplajul

Eliberatj roata de sprijin si aducetj-o in pozi-
tia corecta

Instabilitate in circulatie re-
spectiv franare cu smucituri

Amortizoarele defecte

Tnlocuiti amortizoarele

Remorca franeaza la ridicarea
piciorului de pe pedala de
acceleratie

Amortizoarele defecte

Tnlocuiti amortizoarele

Remorca franeaza la deplasa-
rea napoi

Coroziune si/sau lubrifiere lipsa a
franei de roata

« Indepértati murdéria si coroziunea de la
componentele mobile ale franei de roata si
lubrifiati din nou

= Dispuneti inlocuirea sabotjlor de frana uzatj
(<2 mm)

Dispozitivul de remorcare
bate auzibil i sensibil la
oprirea pe loc

Amortizoarele defecte

Tnlocuiti amortizoarele

Dispozitivul de remorcare
este prea ridicat

prea mult aer in dispozitivul de
transfer

Reglati sistemul de franare

Garniturile de franare uzate

inlocuiti garniturile de franare

Frina de statjonare prea slaba
inspre inapoi

prea mult aer in dispozitivul de
transfer

Reglatj sistemul de franare

Garniturile de franare uzate

inlocuiti garniturile de franare

Pentru defectele care nu sunt listate in acest tabel, sau pe care nu le puteti remedia singur, va rugam sa
contactati serviciul nostru pentru clientj.
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V, TeTpdywvo, cwAfvag

LYXETIKA pE TO TTAPOV EYXEIPidIO

B [Ipiv Tn B¢on o€ Acitoupyia dIaBAOTE TIPOCEKTIKA
auTég TIg 0dnyieg xpRong. Autd amoteAei
TpoUT6Bean yia acaAi AciToupyia kal
amrPOTKOTITO XEIPITHO.

B \d&Bete umown oag TIg uTodEitEIg aopaAeiag Kai
TTPOEIBOTTIOINCNG TTOU TTEPIEXOVTAI OTNV TEKUNPIWaN
Kal QUTEG TTOU avaypagovTal TTavw OTrn GUOKEU.

B Quladre TiIg 0dnyieg xpAong kal TApadwaTe TIG
OTOV ETTOUEVO XPrOTN.
Emegiynon oupBoAwv

& Mpoooxn!
H 1pnon pe akpiBeia autwy Twv UTTodEiEEWV
TpogIdoToinang Ba amoTpéwel UNIKEG CUIES Kal
TOV TPAUMATIONO ATOMWV.

Eidikég umodeiteis yia Tnv kaAUTepn kaTavonan Kai
XEIPIOUO.

KA E131kég UTTODEiCEIS yial TNV KaAUTEPN KaTavonan Ka
XEIPIOHO.

Mivakag TepieXopévwy

ZXETIKA HE TO TIAPOV EYXEIPIOIO ..o 125
[TEPIYPAPA TIPOTOVTOG. ..e.evrveriiiereeiseee s 125
ZUVOPHOAOYNOT oo 125
OBNYIEG ATPANEITG .o 126
XEIPIGHOG .o 126
ZUVTAPNOTN KO QPOVTIOU ..o 128
ETTOKEUN oo 128
BoNBEIA GE BAGBEG ...vuvveveeecicieeee s 129
ATIOPPIWN .ot 131
Mepiypagn mpoidvTog

MpoBAetropevn xpAon

To aUoTnua alvdeang amoTeAei Eva pépog TG
gyKaTaoTaong mdnang TG PUUOUAKAG Kal ETTITPETIETAN
Va XPNOIUOTIOIETaI YO T 0UVOEDN TNG PUMOUAKAG
070 OXNua EAENG, pOVOV EpOTOV ExEl guvappoloynbei
TIAPWG Kail EAeyXOEi.

Emitpemopevo Bapog cUP@wva E Ta OTOIXEIN TOU
TUTTOoU:

B 450-3500 kg

Mia GAAn A dlagopeTikn xprian, Bewpeital wg P
mpoPAeTOpevn. O karaokeuaoTig dev uBOvETal YO
{nuIEG TTOU €ival aTTOTEAET O TUXOV [N TIPOBAETTOUEVNG
Xpnong.

Meéavwg AavBacpévn xpnon
Mpoooxn!
Mn xpnao1KOTIOIEITE yIa pUMOUAKNGN 1 yia €AGn TOV
Kpiko 00nyo yia 1o guppatdoyoivo ac@aleiag!
A6 v karamévnan €A§nG aTpaBwvel o Kpikog
Kai n 6€apun eAarnpiwv Tou @pévou Pyaivel E¢w
amé 10 OTHPIYMA.
Kivduvog aruxruarog Adyw PAGBNG Tou ppévou
akivnrotoinang!

B To guVOAIKO emITPETOUEVO BAPOG Eival Xapayué-
VO ETTAVW OTOV EKAOTOTE GUVOETHO. TO GUVOAIK
Bdpog TG pupoUAKag dev emITpETETAI VAl UTTEPREI
QUTAV TNV TIYA.

ZuvapuoAdynon

B [Ipémel va polvTal O ATTAITATEIG OXETIKA |E
N puBuIgopEVN KaB' Uyog diaTatn uToaThPIgNS
(Tpoxdg uToaTPIENS) o€ S (PopTio uTTOOTAPIENG)
avw Twv 50 kg, oUpewva pe To 94/20/EK,
Mapdptnua VII, rj 7o ECE R55-01 Mapdptnua 7.

B [Ipémel va AneBouv urdwn TUXOV UTTAPXOUTES 0dN-
yieg ToTmoBETNONG.

B To guppat6axoivo acpaAeiag TpETel va Trepvd
TavIa owaTd péoa amo évav Kpiko odrynang
(xon 1)

B ¢ katdoToon KIvoUvou To XEIPOPPEVO Bev ETTITPE-
ietal va tomoBerteital. O1 avtiaToiyol eAelBepol Xw-
oI TTPETTEI VO AQUBAVOVTaI UTTOXPEWTIKA UTT OYIV
(e 111,12 -1)!

Mpoagoxn - kivduvog atuynuarog!

2¢ KardoTaon Kivouvou TTPETTEI va yiveral diaTTi-
aTWwan, 0TI 0 HOXAGG TOU XEIPOPPEVOU WETA TNV
EVEQYOTTOINON PECW TOU OUPUATOOXOIVOU O0Pa-
Aeiag (xelpo@pevo aTnv KAEIOTH BETN) TTAPAWEVEI
oe Béon mpoopaang.

Edv 10 xeIpd@pevo ayyidel Tnv EMQAvEI TOU
dpdpou, TOTE T PPEVO AVAYKNG OEV PTTOPET Val
Aerroupynael!

ﬂ H AL-KO ouviatd nv auvappoAdynan evog
ayyioTpou oTnpitewg (k&1 12 -2) kal TNV
TIpaypaToToinan evag eAéyxou eAelBepng
TPOoBaanG Ue Tov JOXAS Tou XEIPOPPEVOU
TARPWG TPaBNYUEVO (TO PPEVO AVAYKNG Eival
EVEPYOTIOINKEVO).
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ZUotnua olvdeong AL-KO

0dnyieg ao@aAeiog

ZuppaTOOXO0IVO 0T PUAEiag
Mpoooxn!
Kivduvog Adyw amoauvdeang TG pupoUAkag!
[Mepvdre T0 GUPPATOTYOIVO ACPAAEIAG TTAVTOTE
péoa amo Tov kpiko 0drynanig Tou!

B JTepEWVETE TO GUPHATOTXOIVO KATA TETOIO TPOTTO
WaTe va unv utdpxel TpORANHA OTIG OTPOYEC.

B To oupyatdayolvo dev EMITPETIETAI va TUAiyETal
yUpw amd Tov Tpoxd oTAPIENG.

B Kard tnv 1011006TNON TOU CUPHATOCKOIVOU ATPA-
Aeiag, AdBete urdWn TOUG KATA TOTTO KAVOVIGHOUG.

Tpoxo6g oTApIgng

B [Ipocttre 0 TpoXOG OTAPIENG Va eival KOAG OTEPE-
WHEVOG.

B X1epewveTe Tov Tpoxd otipiEng ota AE 150V /
AE 200V ravrote péoa aTnv €00x 0TO KEAUQOG:

b= |

I1d0ueuan
B Avn pupoUAka amoouvdebei amo 1o dxnua EAENG,
TIPETTEL
Na TpaBnyTei 10 Ppévo akivnTotroinang.
Na ac@aAioTei n pupoUAka pe d0o TPOaHe-
TOUG TAKOUG.
B Kard tn otéBpeuan A v amdleudn Tou ouyKpoTh-
parog pupoUAKNang TpaRr&Te To PPEVO AKIVATOTTOI-
nong g PUUOUAKAG.

A Mpoaooxn - Kivduvog TpaupaTtiopod!
‘Qomou va emdpaael N ouvoAikr d0vapn
TEdNONG, UTTOPET N PUPHOUAKA va KUNIGEI OKOWN
25 - 30 cm mpog Ta Triow! Kard v amégeutn
NG PUHOUAKQG TIPOCESTE Va UTTAPXE! ETTAPKAG
amoaTacn aoeaAeiag.

Xeipiopog

Z0vdeon Tou ouvdEapou EAENG (xoupTa)

1. O¢pte 10 0QaIPIKG OUVOETHO OTNV KATAAANAN BEan
TAVW a6 T0 oUCTNHA PUHOUAKNONG.

2. Avoigre To g0vOETHO KaI KPATATTE TOV AVOIXTO.

3. Zpéyre 10 XelpoaTpdPaAo Tou TPOXOU OTHPIENS
de¢I60TPOPA WOTIOU VO a0PANITEI 0 TPAIPIKOG
0UVOETOG.

4. ZuveyioTe va OTPEQPETE TO XEIPOGTPOPAAO TOU
TPOYOU OTAPIENG HEXPIS OTOU O TPOXOG va BIdWOEI
we 10 TéPUa. To TEAUa OTAPIENG TTPETTEN Va EXEl
oTepewDEi yePA PETO OTNV ECOXN OTOV EGWTEPIKO
owAfva.

5. Avoigre 10 koAGpo GUTPIENG.

6. TpaPngre Tov Tpox6 aTPIENG 6T0 yiveTal TPOG T
TAavw.

7. Zoigte T0 KOAGpPo aUOPIENG.
8. ZuvdéaTe T0 KaAwdIo pelpaTog aTo OXNMA EAENG.

9. T[lepdoTe 10 CUPPATOOXOIVO PECT OTTO TOV KPiKO
0dAynans Tou Kai TUAiETE 10 yOpw o TO AdIpG TOU
KOTGadOpOU.

10. AUOTE TO XEIPOPPEVO.

11, ATTOPOaKPUVTE TOUG TAKOUG.

Z0vdeon Tou Kpikou €A§ng
1. ZuvdEéaTe Tov Kpiko €AENG otV utrodoxr (euéng.

2. Z1péyre 10 XEIPOOTPOYAAO TOU TPOXOU OTHPIENG OE-
§160TPOYA PEXPIS OTOU O TPOXOG Va PBISWOE! WG TO
Téppa. To méANJa aThpIENG TTPETTEI val EXEl OTEPEWBEI
yepd péoa otV 00X 0ToV EEWTEPIKG CWAAVA.

3. Avoitre T0 KOAGpo aUOPIgNG.

4. TpaBngre Tov Tpoxd aTrpIgng 600 yiveral TPog Ta
Tavw.

5. Zoigre 10 KOAGpPO aUOPIENG.

6. ZuvdéaTe T0 KaAwdIo pelpaTog aTo OXNMA EAENG.

~

[NepdaTe T0 CUPUATOOXOIVO PETT OTTO TOV KPIiKO
0dAynaons Tou Kai TUAiETE 1o yOpw o TO AdIG TOU
koToad6pOU.

NUOTE T0 XEIPOPPEVO.

9. AmopakpUvTe TOUG TAKOUG.
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LuppaTtooyoIvo aoPaAeiag

K@ To oUppoAo Kapepag UTTOBEIKVUEI OTI UTIAPXOUV
OXETIKA OxnuaTa atn aeAida 3.
Acg@aAeia

Mpogoxn!

Kivduvog Adyw amoouvdeang g pupoUAkag!
[Nepvdre 10 gUpPATOTYOIVO OCPAAEIAG TTAVTOTE
péoa amo Tov kpiko 0drynang Tou (ke 1)!

TotoBéTnon cuppaTdéoyoIvou ao@alEiag

1. Tuhigre 10 ouppatéoxoIvo acpaAeiag yupw amé 1o
Aaiud Tou koToadpOU (KEA 2).
Mpoooxn!
Aev eTMITPETIETAI N XPNON O€ KOTGABOPO TTOU
Byaivel! Av o koToad6p0G dev AOPAAITEI CWATA,
uTTIapXE! KivOuvog aTTAEIag Tou KOToadpou Kal
NG PUHOUAKAG.

2. MepdaTe 10 AYKIOTPO OCPAAEIAG OTO GUPHATE-
OYoIvO.

B Auvarf Taparayn 1

1. ZuvdEaTE TO AYKIOTPO ATPAAEIOg PE TOV TIPOPAETTO-
HEVO KpiKO 0TO GXNHa €ASNG (kea 3).

2. MepdoTe 10 AYKIOTPO OCPaAEiag OTO GUPHATE-
OXOIVO.

B Auvar Tapahhayn 2.
Mpogoxn!
Emitpémeral uévo pe aykioTpa ac@aAeiag Kard
DIN 5299 - 10 eAdyioTo 70 (GykioTpa ac@aAeiag
TIUPOTRECTWY)

1. TepdaTe 10 AykioTPo aog@aAeiag aTov TTPoRAeTTOpE-
VO KPiKO (K81 4).
Kavoviopog yia Tnv OAAavdia

1. TMepdoTe 10 oUPPATOOXKOIVO ATPaAEiag YUpW
amé 10 Aaigd Tou KoTaaddPoU Kal YETa aTré Tov
TIPOPAETTONEVO KPiKO (KeH 5).

2. MepdaTe 10 AYKIOTPO OCPAAEIAg OTO GUPHATE-
OxoIVO.
B Auvvar mapaAhayi

1. TepdaTe 10 CUPPATOOXOIVO ATPaAEiag yUpw aTTO
70 AQiIPO TOU KOTGABOPOU Kal a6 TO OQIKTAPA OTN
diaragn €AEng (o1 6).

2. MepdaoTe 10 AYKIOTPO OCPaAEiag OTO GUPHATE-
OXO0IVO.

Xeipo@pevo

@2 To oUpROoA0 KAWEPAG UTTOBEIKVUEI OTI UTIAPXOUV
OXETIKA OXAUaTa aTn aeAida 3.

AcgdAeia
Mpoooxn!
Kivduvog Adyw avegéAeyktng kivnang. TpaBare
TravTa TeAEiwg To XEIPOPpEVO!

Xeipiopo6g Tou XEIPOPpEVOU Yia:

B Mo\ xeIpdppevou pe uTroaTAPIgN eAatnpiou
TIETTIETUEVOU AEPQl (K8X 7).

B Moy xeipo@pevou 150V / 200V (o1 8).

B MoxAo6 xelpogpevou 2,8VB-1/C (xea 8).

Tpapnypa

1. TpaPngre TeAeiwg 10 HOXAS TOU XEIPOPPEVOU WEXP!
va aioBaveeite 1o kevd onyeio Tou TEPPATOG TNG
d100popAS TOU.

Aooigo
1. MaTAoTe To KoUuPTT ao@ANIoNG™ Kal KpaTATTE TO
TIaTnUEVO.

2. Oépte 10 HOXAD TOU XEIPOPPEVOU TEAEIWG TTIoW
aTnV apxIKn Tou Béan.

XeIp1opo6g TOU XEIPOPPEVOU YIa:

B Mox\o6 xeIpO@pEVOU e CUOTWPEUTH EAaTnpiou
(o2 9).

B MoyxA6 xelpo@pevou e uTooTAPIEN EAaTnpiou
TIETMIETUEVOU AEPA KAl TUTOWPEUTH eAaTnPiou
(xex 10).

TpaBnypa

1. Tpaprgre pe d0vapn To XeIpoPPevo.O HoxAdS
oTékeTal KABETA, TO EAATAPIO Eival TEVIWWEVO.

Aooigo

1. MatAoTe T0 KOUPTT ao@ANIoNG* Kal KpaTAGTE TO
TIATNEVO.

2. Oépte 10 HOXAD TOU XEIPOPPEVOU TTIOW aTNV apXIKA
ToU B€an.

* To kouui aopahiong dev urrdpxel o€ 6Aeg Tic
maparayég
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ZUotnua olvdeong AL-KO

ZuvTpnon Kai povrida
0dnyieg ao@aAeiog

A Mpoaooxn - Kivduvog!
[Mpiv aTmé omoIadATIOTE Epyacia uvThpNaNG Kal
@povTidag TPETEI N PUUOUAKA va ac@aAileTal pe
Takoug!

To ouoTnua oUvEeang amoTeAei Eva Pépog Tou
ouaTparog mEdNang. Avegdptnra amo Ta diaoTr-
paTa gUVTAENONG yia To oUOTNHA OUVEEDNG, TO
oUoTnua éEdNONG TPETTE va EAEYXETAI PETAN ATTO
k@Be 1500 km i perd amo Kabe 6 prveg amo éva
€10IKO auvepyeio.

B Kard 1I Epyaaieg ouvtipnong, @povTidag kal eTm-
Bewpnang Tpémel va egeTalovTal OAa Ta pépn TG
EYKATAOTAONG OXETIKA PE TNV OCPAAEIT AeITOUpYi-
ag Kal TNV GpTIa KATAaTaOT) TOUG.

Amotroinon eubuvwv

B O éheyxog Tou GUOTANATOG TIEdNONG OEV avTIKaBI-
0T 1O TTIPOdIAYEYPAUKEVA UETPA TUVTAPNONG YIa
70 0UoTNUa oUVOEDNG.

B [0 TpaupaTiopous atopwy Kai {nuieg atov UNIKO
€¢omAioud TTou ogeilovtal g€ un THPNON TWV Kavo-
VIOHWVY a0QaAEiag Kal Twv aVAPEPOUEVWY EpYacT-
WV OUVTAPNAONG, O KaTaOKEUaOTAS Oev avahapBa-
vel kapia eudovn.

Aad1 kai onpeia Airavong

B Ta onpeia oAioBnong Kai o1 apBpwaeig Tou ouaTh-
patog alvdeang TpEmel va Aimmaivovtai/AadwvovTal
K@Be 10000 - 12000 km i KGOE 12 prveg.

Tumog Aimavrikou: ['pdoo yevikiig xprions kard
DIN 51825

Epyaoieg ppovridag

H dnpioupyia Aeukng akoupidg o€ eEapTAuaTa Tou
oxfHaTog Tou £xouv UTToOTEi eeCepyaaia Beppou
yaABaviapou Oev eTmpeadel apvnTIKG TNV aoQAAEIa Kal
UTTOPET VO PEIWBET e TNV EQAPLOYA TWV EEAG LETPWV:

B Opovrilete katd TN O1GPKEIA TG ATTOLEUENG Kall TNG
amoBrkeuong Twv Bepuoyalaviopévwy eEapTnud-
TWV va UTIApXE! pia KaAr KukAogopia Tou aépa.

B Merd amo d1adpopég To Xelpwva, kaBapidete TIg
BepuoyaABaviopéveg emQAveleg e kabapod vepd
(T.X. pe akTiveg aTpou).

Emiokeun

Ta avraAAokTIKG gival e§apTApOTO ao@aAgiog!
['a Tnv ToTmo6ETNON TwWV AVIAAATKTIKWY OTO
TIPOI6GVTAl HOG TG TTPOTEIVOUE ATTOKAEIOTIKG Tl
auBevtika e¢aptuara AL-KO i Ta egaptipara,
TToU £X0UV EYKPIBEi a6 EUAG €I81KA yia TNV TOTTO-
6¢man. MNa yia oagr) avayvwpion Twv aviaAAa-
KTIKWV, Ta TUARaTa o€pPIg Hag Xpeladovial Tov
ap1Bud avayvwpiong Tou aviahaktikou (ETI).

B O epyaoieg emokeung Tpémel va yivovTal pévo
amo e¢eIdIKeupEva ouvepyeia.

B ¢ TepimTwWon EMOKEUAG OlaTiBeTal yia TOUG TIEAG-
TeC pag otV Eupwn éva dikTuo Twv ouvepyeiwv
ouvthpnong g AL-KO.

B Tov Kat@iAoyo Pe Ta oUvepyEia oUVTAPNONG PTTOPEI-
TE VO HaG TOV {NTAOETE, He Tov apiBud TrapayyeAiag
371912.

Mvakida oToixgiwv

XXX XXX

s
Zn.

1 ApiBuog ETI
2 Apibudg oyediou

~

XXXXX

XXX XXX+ 1
XXX XXX——2
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BonBeia o€ BAGBES

BA&GPN

MeavnA artia

Noon

MoAU aoBevég ppevdpiopa

YmepBoAikég amwAeleg TpIBAG OTO
ouoTnua alvdeang

ZKouplég ot papRdo €AENG

AmouakpUveTe akabapaieg Kal OKOUpIES aTro
TO PNXaVIOUO peTadoang kai TNV EAgN epévou
kal aTn ouvéxela eAEyEre yia eukoAia kivnong

MpdkAnan ¢nuidg kara m Ceuen

AmotaBeite aTo TUApa oépPig NG AL-KO

Ymepbéppavan Twv epévv
KQTé TNV TTOPEia TTPOG Tal
ENTIPOg

To xeIpdepevo dev eival Aupévo

AUOTE TO XEIPOPPEVO

O 1poxdg aTPIENG HTTAOKAPE! TIG
papdoug

AUaTe TOV TPOXO OTAPIENS KAl GEPTE TOV OTN
owaTr 6éan

Avriouyn oudTTEPIpOPa
0drynang I ammoTolo Ppe-
vapIopa

Xahaopévo apopTioEp

AVTIKOTAOTATTE TO ApOPTITEP

H pupoUAKa gpevapel oTav
agebei 10 yKAQ)

Xahaopévo apopTioEp

AVTIKOTAOTAGTE TO AOPTIOEP

To pupoUAKOUpEVO PPeEVAPE!
KaTé TV omigBomopeia

AlaBpwan A/kar eAITTAG Airavan
TOU QPEVOU TPOYXOU

= AmopakpUveTe TN Bpwpid kai T didBpwan
amo Ta KIVNTA PéPn TOU Ppévou TpoxoU Kal
emavaAapete T Airavon

= AvTIKaTaOTAOTE TIG PBapPUEVES

(<2 mm) alay6veg ppévy

To aloTnpa ouvdeang
akoUyeTal Kai yiveral aigbntéd
Va XTUTTGEI OTOV TEPHATIKO
avaoToAéa

Xahaopévo apopTioép

AVTIKAQTOOTAGTE TO AUOPTIOEP

To aloTnpa oUvdeang avoi-
el urepBoAIKG

Mépa moAlg aépag aTo Pnyavi-
OMO pETadoong

Mpémel va emavapuBpioTei 1o cloThUa
QpEVWV

Ta Takdkia epévwy gival eBap-
péva

BaAte KaivoUpyia TakAKIa @pEvwv

[MoAU adlvauo pévo akivn-
TOTT0INONG TTPOG TA THOW

Mapa moAUg aépag aTo Pnyavi-
OMO PETadooNg

Mpémel va emavapuBpioTei To gloThUa
QpEVWV

Ta Takdkia @pévwy gival eBap-
péva

BaATte KaivoUpyia TakAKIa QPEVWY

2¢e mepitwan PAaBwv Trou dev ouptepIAauBavovTal ae QuTOV TOV TTIVAKA 1 TIG OTTOIEG OEV UTTOPEITE VOl
dl0pBwaeTe povol oag, amoTadeite aTo appodIo THAUA EGUTINPEETNONG TIEAATWY HAG.
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D Entsorgung F Elimination
Ausgediente Gerdte, Batterien oder Akkus Ne pas éliminer les appareils usagés, les
nicht liber den Hausmiill entsorgen! batteries ou les accus avec les déchets
Verpackung, Gerat und Zubehor sind aus ménagers!
recyclingfahigen Materialien hergestellt und Le carton d‘emballage, I'appareil et les acces-
entsprechend zu entsorgen. soires sont fabriqués en matériaux recyclables
. et doivent étre éliminés en conséquence.
GB Disposal
Do not dispose of old equipment, batteries E  Eliminacién como desecho
or accumulators as household waste! No tire a la basura doméstica los aparatos,
Packaging, machine and accessories are ma- pilas o baterias usados!
nufactured using recyclable materials and must El embalaje, el aparato y los accesorios estan
be disposed of accordingly. fabricados con materiales reciclables y deben
eliminarse del modo adecuado.
NL Afvoeren
Apparaten, batterijen of accu‘s die niet meer P Eliminagéo
worden gebruikt niet bij het huisvuil gooien! Nao elimine aparelhos fora de uso, pilhas e
Verpakking, apparaat en accessoires zijn baterias juntamente com o lixo doméstico!
gemaakt van recyclebare materialen en moeten Aembalagem, o aparelho e os acessorios sao
ook als zodanig worden afgevoerd. fabricados com materiais reciclaveis e devem
limi fi rrespondente.
DK Bortskaffelse ser eliminados de forma correspondente
Udtjente maskiner og brugte batterier ma ! Smaltimento
ikke bortskaffes som husholdningsaffald! Non smaltire vecchie macchine, pile o batte-
Emballagen, maskinen og tilbeharet er fremstil- rie con i rifiuti domestici!
let af genbrugsmaterialer og skal bortskaffes pa Imballaggio, macchina e accessori sono prodotti
en forsvarlig made. con materiali riciclabili e devono essere smaltiti
S  Bortskaffande di conseguenza.
Uttjanade maskiner eller batterier far ej SLO Odstranjevanje
slangas i hushallssoporna! Odsluzene naprave, baterij ali akumulatorja
Férpackning, maskin och tillbehér ar tillverkade ne odlagajte med gospodinjske odpadke!
av atervinningsbara material och ska bortskaf- Embalaza, naprava in oprema so izdelani iz
fas till atervinningsstation. materialov, primernih za recikliranje. Odstranju-
jte jih v sklad isi.
N  Avfallsbehandling Jie jin'v skladu s predpisi
Maskiner, batterier eller oppladbare batterier HR  Zbrinjavanje
som er oppbrukt, ma ikke kastes i det van- Stare uredaje, baterije ili akumulatore ne
lige husholdningsavfallet! odlazite u kuéno smece!
Emballasje, maskin og tilbeher er laget av Pakiranje, uredaj i dodatna oprema izradeni su
resirkulerbart materiale, og ma deponeres pa od materijala koji se mogu reciklirati i moraju se
egnet mate. propisno zbrinuti.
FIN Havittaminen SER Odlaganje na otpad
Kaytosta poistettuja laitteita, paristoja tai IstroSene ili neispravne uredaj, baterije ili ba-
akkuja ei saa havittaa kotitalousjatteiden terije kojima je istekao rok trajanja nemojte
mukana! da odlazete u kuéni otpad!
Pakkaus, laite ja lisdvarusteet on valmistettu Pakovanje, uredaj i dodatni pribor proizvedeni
kierratyskelpoisista materiaaleista ja ne on havi- su od materijala koji mogu da se recikliraju i
tettdva maéaraysten mukaisesti. moraju propisno da se odloze na otpad.
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Utylizacja

Zuzytych urzadzen, baterii lub akumulatoréw
nie wyrzucac do $mietnika!

Opakowanie, urzadzenie i wyposazenie sg wy-
konane z materiatéw podlegajacych recyklingo-
wi i nalezy je utylizowac.

Likvidace

Vyslouzilé pristroje, baterie nebo akumulato-
ry nepatfi do komunalniho odpadu!

Obal, pfistroj a pfislusenstvi jsou vyrobeny z
recyklovatelného amterialu a likviduji se odpovi-
dajicim zpUsobem.

Likvidacia

Zariadenia, batérie alebo akumulatory nelik-
vidujte do domového odpadu!

Obal, zariadenie a prisluSenstvo st vyrobené

z recyklovatelnych materialov a je nutné ich
vhodne zlikvidovat.

Artalmatlanitas

Az elhasznalodott késziilékeket, elemeket
vagy akkumulatorokat ne dobja a haztartsai
hulladék kozé!

A csomagolas, a késziilék és a tartozékok ujra-
hasznosithatd anyagokbol késziiltek, és ennek
megfeleléen kell selejtezni azokat.

Jaatmete korvaldamine

Kulunud seadme, patareide v6i akude ara-
viskamine majapidamispriigiga on keelatud!
Pakend, seade ja lisatarvikud on valmistatud
taaskasutatavast materjalist ja need tuleb selle-
le vastavalt ara visata.

Utilizavimas

NeiSmeskite nebenaudojamo prietaiso,
akumuliatoriy ir baterijy su buitinémis
atliekomis.

Prietaisg, pakuote ir priedus, kurie yra pagaminti
i$ perdirbamy medziagy, atiduokite perdirbti.
Utilizacija

Nolietotas ierices, baterijas vai akumulato-
rus nedrikst izmest kopa ar majsaimniecibas
atkritumiem!

Lepakojums, ierice un tas piederumi ir razoti

no otrreiz parstradajamiem materialiem un tie ir
atbilstosi jautilizé.

RUS YTtunusauyus

UA

GR

BG

RO

TR

3anpeujaeTcs yTUAU3aLMA NpUWeaWNX B
HErofHOCTb MHCTPYMEHTOB, 6atapeit Mnu
aKKyMynATOpoB BMecTe C GbITOBLIMI OTX0AaMM!
VHCTpyMEHT, ero ynakoBka v NpuHafnexHoCT!
U3rOTOBMNEHbI 13 MaTepuarnos, NOANExXaLLnX
BTOPU4HOIA NepepaboTke, NOITOMY WX CrieayeT
YTUIN3MPOBATL COOTBETCTBYIOLMM 0BPA3OM.

YTunisauisa

3abopoHAETLCA YTUNI3yBaTH IHCTPYMEHTH,
Lo CTanu HenpuaaTHUMK, 6aTapei abo
aKymynsTopu pa3om i3 no6yToBuMu
Bigxogamum!

YnakoBka, cam NpUCTpilt Ta 10ro npunaaas
BMKOHaHi 3 MaTepianis, Lo MoXyTb ByTu
BUKOPUCTaHi NOBTOPHO, TOMY BOHW NiAnsralTb
BigNOBIAHIA yTUNi3aLlj.

ATroppiyn

Mnyv S100€T€TE XPNOINOTTOINPEVEG CUOKEUEG,
MTTaTapiEG KOI CUCOWPEUTES GTA OIKIOKA
amoppipyparal

H guokeuaaia, n GUOKEUR kal T avTOAAGKTIKG
£XOUV KATOOKEUAOTET aTTd AVOKUKAWGIO UNIKG
Kal TIPETTEN Va aTroppiTITovTal avahoya.

YnpaBneHue Ha oTnagbuuTe

OtpaboTeHuTe ypeau, 6atepumn unm
aKymynaTopu Aa He ce U3XBbpISiT C
6utoBuTe oTnagbLUK!

Cb06pa3sHo NPUHUMMUTE 3a CbXPaHEeHWe
Ha 0TNafbLMTe, ONaKoBKaTa, YpeabT v
npuUnexalluTe YacTv ca Nnpou3BeseHn ot
MaTepuanu NoAnexaty Ha peLuknmpaxe.

inlaturare

Aparatele scoase din uz, bateriile sau
acumulatorii nu vor fi aruncate in gunoiul
menajer!

Ambalajul, aparatul si accesoriile sunt din
material reciclabil si trebuie inlaturate in mod
corespunzator.

Atiklarin yokedilmesi

Kullaniimaz hale gelen cihazlar, pilleri veya
akiileri evdeki ¢ope atmayin!

Paket malzemesi, cihaz ve aksesuarlar tekrar
degderlendirilebilir malzemelerden Cretilmistir ve
uygun bir sekilde tasfiye edilmelidir.

Info
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Firma

AL-KO KOBER Ges.m.b.H.

AL-KO ORION AG

AL-KO KOBER Spol.sr.o.

AL-KO KOBER GmbH
JS Komponenter A/S
AL-KO Espana
AL-KO KOBER SIA
AL-KO S.A.S.

AL-KO KOBER
AL-KO KOBER Ltd.
AL-KO KFT

AL-KO KOBER GmbH
AL-KO KOBER SIA
AL-KO KOBER SIA
AL-KO KOBER A/S
AL-KO KOBER B.V.

AL-KO KOBER Sp. z.0.0.

000 AL-KO KOBER
AL-KO KOBER AB

AL-KO KOBER Slovakia Spol. s.r.o.

TOV AL-KO KOBER

Telefon
(+43)5282/3360-0
(+41)56/418-1300
(+420)577/453-343
(+49)8221/97-0
(+45)43696-777
(+34)976/46-2280
(+371)7/627-326
(+33)3/85-763500
(+358)9/3212 160
(+44)1926/818-500
(+36)29/537050
(+39)0472/868-711
(+371)7/627-326
(+371)7/627-326
(+47)648741 88
(+31)74/255-9955
(+48)61/8161925
(+7)499/16887-16
(+46)31/5782 80
(+421)2/45994112

(+380)44/453-6163

AL:KO

Fax
(+43)5282/3360-452
(+41)56/418-1301
(+420)577/453-361
(+49)8221/97-449
(+45)43696-776
(+34)976/78-5241
(+371)7/807-018
(+33)3/85-763581
(+358)9/3212 161
(+44)1926/818-562
(+36)29/537051
(+39)0472/868-719
(+371)7/807-018
(+371)7/807-018
(+47)648741 89
(+31)74/242-5615
(+48)61/8161980
(+7)499/96600-00
(+46)31/574563
(+421)2/4564 8117
(+380)44/453-6162

ALOIS KOBER GmbH | Head Quarter 1 Ichenhauser Str. 14 1 89359 Koetz |1 Germany

Telefon: (+49)8221/97-0 | Telefax: (+49)8221/97-390 | www.al-ko.com





